
ACTA

Expedient núm.: Òrgan col·legiat:

PLN/2022/7 El ple

 

DADES DE CELEBRACIÓ DE LA SESSIÓ

Tipus de convocatòria Extraordinària

Data 21 de desembre de 2022

Durada Des de les 19:47 fins a les 20:56 hores

Lloc Saló plenari

Presidida per VICTOR MANSANET BOÏGUES

Secretari ELISA ARMENGOT AUDIVERT

 

ASSISTÈNCIA A LA SESSIÓ

DNI Nom i Cognoms Assisteix

20023153C ALMUDENA DONET ROMERO SÍ

73549572B CABANILLES INZA, RAFAEL SÍ

52713086F GLORIA PALMER MORANT SÍ

20018559A JOAN VICENT BAÑULS PALOMARES SÍ

20036985Y JOSE GREGORI ROBLEDILLO SÍ

20024870N LUCIA BATALLER MARTIN SÍ

79266135Q MAGRANER CAMARENA, ANTONIO NO
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20031396Y MARGARITA PALOMARES HERNANDIS SÍ

20803748H SEBASTIÁN MAHIQUES MORANT SÍ

20024930A SUSANA ALEMANY ESCUDERO SÍ

20767927P VICTOR MANSANET BOÏGUES SÍ

Excuses d'assistència presentades:

1. MAGRANER CAMARENA, ANTONIO:

«Excusa la seua assistència»

Una vegada verificada per la Secretària la constitució vàlida de l’òrgan, el President obre la 
sessió, procedint a la deliberació sobre els assumptes inclosos en l’ordre del dia:

 

A) PART RESOLUTIVA

 

1.Examen i aprovació del Pressupost, Bases d'execució i Plantilla de personal 
2023

Favorable Tipus de votació: Ordinària
A favor: 5, En contra: 0, Abstencions: 5, Absents: 0
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Vist  l'informe favorable de la  Comissió Informativa  Municipal  i  Especial  de Comptes, 
sessió extraordinària de 15 de desembre de 2022, es dóna compte de la proposta d'Alcaldia 
referent  a  l’examen  i  aprovació  inicial  del  Pressupost,  Bases  d’execució  i  Plantilla  de 
personal, per a l’exercici 2023, que transcrita a lletra diu,

PROPOSTA DE L’ALCALDIA

Elaborat  el  pressupost  d’este  ajuntament  corresponent  a  l’exercici  2023  i  la  documentació 
complementària, les Bases d’Execució, la Plantilla de Personal comprensiva de tots els llocs de 
treball i annexos.

Atesa la memòria de l’Alcaldia on es dóna compte del contingut del projecte de pressupost per a 
l’exercici  2023,  tot  explicant  les  seues  variacions  respecte  del  anteriors  i  els  informes  que  hi 
consten a l’expedient.

Atès el que estableix el RDL 2/2004, de 5 de març, pel qual s’aprova el Text Refós de la LRHL i la 
Llei  Orgànica  2/2012,  de  27  d’abril,  sobre  Estabilitat  Pressupostària  i  Sostenibilitat  Financera 
(LOEPSF).

Aquesta Alcaldia PROPOSA:

Primer: Aprovar el Pressupost General per a l'exercici 2023, i les Bases d'Execució d'aquest, que 
fixa les despeses i els ingressos en les xifres que, per capítols, s'expressen seguidament:

ESTAT D’INGRESSOS
CAP.          DENOMINACIÓ                                                                                                      EUROS  
A) OPERACIONS CORRENTS

1 IMPOSTOS DIRECTES...............................................................................985.000,00
2 IMPOSTOS INDIRECTES.............................................................................15.000,00
3 TAXES I ALTRES INGRESSOS.................................................................501.336,00
4 TRANSFERÈNCIES CORRENTS............................................................1.075.463,00
5 INGRESSOS PATRIMONIALS.......................................................................2.600,00

B) OPERACIONS DE CAPITAL
6 ALIENACIÓ INVERSIONS REALS......................................................................0,00
7 TRANSFERÈNCIES DE CAPITAL........................................................................0,00
8 ACTIUS FINANCERS............................................................................................0,00
9 PASSIUS FINANCERS...........................................................................................0,00

TOTAL PRESSUPOST INGRESSOS.................................................................2.579.399,00€
ESTAT DE DESPESES
CAP.          DENOMINACIÓ                                                                                                      EUROS  
A) OPERACIONS CORRENTS

1 DESPESES DE PERSONAL.....................................................................1.399.739,00
2 COMPRA BÉNS CORRENTS I SERVEIS..................................................897.760,00
3 DESPESES FINANCERES............................................................................10.000,00
4 TRANSFERÈNCIES CORRENTS ..............................................................183.057,00
5 FONS DE CONTINGÈNCIA............................................................................2.500,00
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B) OPERACIONS DE CAPITAL
6 INVERSIONS REALS....................................................................................86.343,00
7 TRANSFERÈNCIES DE CAPITAL........................................................................0,00
8 ACTIUS FINANCERS............................................................................................0,00
9 PASSIUS FINANCERS...........................................................................................0,00

TOTAL PRESSUPOST DE DESPESES..............................................................2.579.399,00€

Segon. Aprovar la següent plantilla de personal:

PLANTILLA DE PERSONAL-2023  

Núm. Nombre de llocs de treball d’eixe tipus.

1. Percentatge de dedicació/ocupació a l’Ajuntament.

2. Grup/Nivell de titulació.

CD .  Nivell de Complement de Destinació.

CDa . Nivell de Complement de Destinació aproximat 

PERSONAL FUNCIONARI:  

Núm.     Lloc de treball                            1                  2           CD          Observacions                     

1 Secretari- Interventor 100% A1 28 Habilitat nacional. Ocupat
1 Arquitecte 100% A1 24 Vacant ( 1 Interí)
1 Tècnic de Gestió 100% A2 20 Vacant ( 1 Interi)
4 Administratiu 100% C1 19 2 Ocupats. 

2 Vacants ( 2 Interí)  
1 Bibliotecari 100% C1 20 Ocupat
1 Auxiliar Administratiu 100% C2 14 Vacant. (1 Interí)
1 Auxiliar Administratiu 100% C2 14 Vacant ( 1 Interí)
1 Oficial Cap de la Policia 100% C1 22 Vacant
1 Agent  PL-Cap del CPL 100% C1 22 Ocupat (provisional)
6 Agent de Policia Local 100% C1 16 3 Ocup. 3 vacants (interins)

 PERSONAL LABORAL:  
Núm.    Lloc de treball                                            1            2          CDa     Observacions  

1 Encarregat brigada 100% C2 18 Ocupat 
4 Agent brigada 100% AP 9 4 Vacant ( P. Temp)
1 Agent brigada - Enc. Cementeri 100% AP 9 Vacant ( P. Temp)
1 Personal usos múltiples (escola) 100% AP 10 Vacant ( P. Temp)
1 Personal usos múltiples (biblioteca) 100% AP 9 Vacant ( P. Temp)
1 Personal usos múltiples (ajuntament) 100% C2 14 Vacant
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4 Netejadors/es 100% AP 8 4 Vacant ( P. Temp)
1 Agent de Desenvolupament Local 100% A2 23 Vacant ( P. Temp)
1 Directora Escoleta Municipal Infantil 100% A2 20 Vacant.(Provis.)
4 Tècnics superiors en Educació Infantil 100% C1 14      Vacant (2 pers temp 

-2 vacant)
1 Tècnic de turisme 100% A2 14       Vacant ( P. Temp)

PERSONAL EVENTUAL:   No hi ha. 

Tercer. Exposar al públic el Pressupost, les bases d’execució i la plantilla de personal inicialment 
aprovats per mitjà d'anunci al tauler d'anuncis de l'Ajuntament i al Butlletí Oficial de la Província, 
amb un termini de quinze dies hàbils, comptadors des del següent a la publicació de l'anunci al  
Butlletí  Oficial  de  la  Província,  durant  els  quals  s'admetran  reclamacions  i  suggeriments,  de 
conformitat amb el que es disposa en l'article 150.1 de la Llei 39/88, Reguladora de les Hisendes 
Locals. En el supòsit que no se'n presente cap, el Pressupost es considerarà definitivament aprovat 
sense necessitat d'un nou acord.

Quart  .   Autoritzar l’alcalde per a tot allò que resulte necessari per a donar compliment, íntegre a  
aquest acord.

Cinquè.  Remetre  còpia  a  l’Administració  de  l’Estat,  així  com  a  l’òrgan  corresponent  de  la 
Generalitat Valenciana.

Obert el torn d’intervencions l’Alcalde, Víctor Mansanet, explica el pressupost. L’estat de 
despeses e ingressos està equilibrat 2.579.599€. Indica els documents que formen part del 
pressupost.

Del pressupost de despeses, en general, les principals modificacions introduïdes en les 
partides del pressupost de despeses per al 2023, en relació amb l'exercici anterior són, 
resumides per capítols, les següents:

CAPÍTOL 1.  Les despeses de personal s'han calculat d'acord amb les previsions 
establides en l'Annex de Personal, contemplant-se les retribucions de l'exercici 2022, a les 
quals s'ha afegit en el Complement Específic l'import corresponent a 2023 de l'aplicació 
de  la  Relació  de  Llocs  de  treball  (RPT)  de  l'Entitat.  A  més  d'això  s'ha  dotat 
pressupostàriament  el  50% no  dotat  en  2022,  de  la  plaça  de  Tècnic  de  Gestió  (A2) 
d'Administració General. En l'estat de despeses, els crèdits del Capítol I s'han incrementat 
en un 2,50% per a finançar el possible increment salarial que puga establir la Llei de 
Pressupostos generals de l'Estat. 

El total consignat en el capítol ascendeix a 1.399.739,- euros. La informació més 
detallada es troba en la plantilla i annex de personal, que s’adjunten al pressupost.

CAPÍTOL 2. El total dels crèdits pressupostaris consignats per operacions corrents 
i les despeses derivades del funcionament dels serveis existents en l’Ajuntament de Simat 
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de la Valldigna poden considerar-se suficients per a atendre les obligacions exigibles a la 
Corporació i ascendeixen a 897.760,- euros.  

CAPÍTOL 3. Les despeses financers arreplegades en este Capítol es refereixen al 
pagament  de  despeses  per  manteniment  de  comptes  i  altres  comissions  bancàries; 
ascendeixen a 10.000,- euros.

CAPÍTOL  4.  Les  transferències  corrents,  per  import  de  183.057,-  euros, 
comprenen els crèdits per aportacions de l’Ajuntament sense contraprestació dels agents 
receptors i amb destinació a operacions corrents. 

En aquest capítol, s’ha augmentat en 3.500 euros la subvenció al Conveni amb la Societat 
Unió  Musical,  una  entitat  bàsica  en  la  formació  musical  a  través  de  la  seua  Escola 
d’Educands,  la  qual  ha  servit  perquè  l’alumnat  puga  accedir  a  escoles  de  Música  i 
conservatoris en què han reeixit diversos músics locals i on no només van aprendre de 
menuts el llenguatge musical, sinó que també es van iniciar en la tècnica instrumental, així 
com i en la lectura de partitures. 

CAPÍTOL  5.  S'ha  realitzat  dotació  per  al  Fons  de  contingència  d’execució 
pressupostària en la quantitat de 2.500,- euros.

CAPÍTOL  6.  S’han  consignat  en  l’Estat  de  Despeses  del  Pressupost  de  2023 
inversions  reals  per  un  import  de  86.343,-  euros,  finançades,  íntegrament,  mitjançant 
recursos ordinaris de l'Entitat.

CAPÍTOL 7. No hi ha transferències de capital.

CAPÍTOL 8. No es preveuen variacions d’actius financers.  

CAPÍTOL 9. No s'han realitzat dotacions de passius financers.

Explica el resultat de la consulta popular i els punts de la proposta.

El regidor Sebastián Mahiques comenta:
Primer  com  s’ha  fet  la  participació  ciutadana  i  també  que  no  s’ha  plasmat  en  el 
pressupost.
Un pressupost com el de Simat que està limitat,  però que li agradaria que els polítics 
tingueren sentit comú e intentaren ajudar tant a l’equip de govern com als funcionaris de 
l’Ajuntament. 
Sols recorda una vegada en l’any 2008 que no s’aprovaren. Fa un breu recordatori del 
pressupost del 2014 del Partit Popular
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En el 2023 l’Ajuntament té un superàvit molt elevat i li agradaria  que diguera l’Alcalde,  
quina  diferència  hi  ha  entre  este  pressupost  i  el  de  l’any  2015  que  el  van  taxar  de 
conservador. 
Continua explicant que en el del 2015 el regidor Víctor Mansanet va proposar les mesures 
següents:
Crear una marca pròpia dels recursos de Simat; rebaixa l’IBI de rústica; proposa un parc 
agrari  de  terres;  crear  un  mercat  de  productes  de  Simat;  promoure  l’agricultura 
ecològica.
Si fa 8 anys que estan al Govern i no s’ha fet res, pensa que han de ser conseqüents en el  
que es diu. En aquell temps, les inversions reals eren de 177.300€ i ara són de 86.343€, hi 
ha una diferència prou gran.
Finalitza dient que els pressupostos en que més d’un de 50% és personal, 35% és despesa 
corrent, queda molt poc per a fer coses. És molt complicat fer uns pressupostos diferents, 
li agradaria que a partir d’ara tan si estem en l’oposició o en el govern unir forces pel be 
del poble de Simat.

Respon l’Alcalde Víctor  Mansanet,  que en aquell  temps,  2012-2013 era l’únic regidor 
d’EU,  que  intentava  ajudar.  No  tenia  cap  experiència  en  l’administració  local   i  va 
aportar les idees que considerava necessàries.

En quant al Pressupost és un dibuix del que es pretén fer, el que fem és administrar uns 
dinés públics. Si que s’ha fet coses, com els dos hidrants per als llauradors. Ha intentat ser 
honest i responsable. No s’ha pogut fer totes les coses que volien. 

En  referència  a  l’atur,  per  què  havien  tancat  dues  cooperatives,  es  van  fer  tallers 
d’ocupació, s’ha intentat pal·liar l’atur. 

Estructura administrativa, d’una RLT s’han costat molt el l’aprovació d’esta;  han salvat 
la Mancomunitat, que té serveis; un Centre d’interpretació de música Medieval.

Explica que respecte del turisme, hi hauria que explotar més esta vessant, projectar el 
nostre poble a l’exterior. Tenim el problema que no hi ha infraestructures. 

També afegir que ha tingut temps d’incerteses per la pandèmia i crisis econòmica, tot això 
en estos últims quatre anys que ha impedit que es pogueren fer més coses. Agrair a tots el  
regidors i a la gent del poble pel seu comportament en estos temps.

La participació, se n’ha fet una consulta referent als bous al carrer. També els baristes 
per a que foren en cap de setmana les festes.

El regidor Sebastián Mahiques, comenta que el tema del pressupost era una declaració 
d’intencions però volen fer,  que es tenia que haver-se plasmat en este pressupost una 
quantitat per ajudar a les persones que estudien fora, i  que s’hauria d’haver plasmat una 
quantitat per este menester
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L’Alcale Víctor Mansanet li contesta respecte del transport escolar, no s’havia plantejat 
mai. Però si s’ha de fer i ajudar a estes persones es farà d’una  manera regulada i justa. 
Es complicat però s’intentarà.

El regidor Sebastián Mahiques comenta en relació a les pistes del Poliesportiu hi ha gent 
que paga i gent que no, això provoca un malestar entre els simateros que utilitzen les 
instal·lacions esportives.

Respon el regidor Joan Vicent Bañuls que s’ha de fiar de les persones que estan cobrant 
en les instal·lacions. Ara ja no fan tan d’us de les pistes de pàdel com es feia abans.

La regidora Margarita Palomares, comenta que tornaria a demanar que si es poguera 
facilitar que es posen les partides de l’any passat, 2022, així és molt més visible. 

Els pressupostos són els que són, tens un àmbit molt tancat i fas el que pots. Es cert que hi  
ha un superàvit, es tindria que gastar en coses que valguen la pena, per exemple be en la 
Casa de la Cultura, que no es facen activitats  esportives i que la Biblioteca es quede com 
a Biblioteca. 

Pensa que l’Ajuntament te les seues competències i per damunt de tot està al servei dels 
ciutadans. Considera que si van a facilitar la vida a les persones que s’haguera posat una 
partida  encara que siga uns 1.000 o 2.000€, la deixa oberta i desprès ja s’utilitzarà en el 
que calga. Finalment si hi ha partides que no fa falta que no es posen dinés. Tot sempre 
fent el millor per als simaters i les simateres.

L’Alcale, Víctor Mansanet, agraeix als regidors les seues aportacions i comenta que ells 
pensa  que  s’han  d’invertir  els  dinés  en  coses  que  facen  falta.  Han  tingut  moltes 
aportacions  públiques.  L’any  que  ve  tindrem  un  EMDONA,  un  ECOVID  i  d’altres. 
Respecte de l’ajuda per al transport escolar s’ha sol·licitat a última hora, s’intentarà que 
es faça.

Finalitzades  les  intervencions,  i  vist  el  dictamen favorable  de  la  Comissió Informativa 
Municipal i Especial de Comptes, sessió extraordinària de 15 de desembre de 2022, el Ple 
de l’Ajuntament per CINC (5) VOTS A FAVOR (4 Esquerra Unida-Simat Unida, 1 Grup 
Socialistes de Simat) i  CINC (5) ABSTENCIONS (4 PP Simat i 1 Compromís Simat), 
acorda:

Primer:  Aprovar  el  Pressupost  General  per  a  l'exercici  2023,  i  les  Bases  d'Execució 
d'aquest, que fixa les despeses i els ingressos en les xifres que, per capítols, s'expressen 
seguidament:

ESTAT D’INGRESSOS
CAP.          DENOMINACIÓ                                                                                                      EUROS  
A) OPERACIONS CORRENTS

1 IMPOSTOS DIRECTES...............................................................................985.000,00
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2 IMPOSTOS INDIRECTES.............................................................................15.000,00
3 TAXES I ALTRES INGRESSOS.................................................................501.336,00
4 TRANSFERÈNCIES CORRENTS............................................................1.075.463,00
5 INGRESSOS PATRIMONIALS.......................................................................2.600,00

B) OPERACIONS DE CAPITAL
6 ALIENACIÓ INVERSIONS REALS......................................................................0,00
7 TRANSFERÈNCIES DE CAPITAL........................................................................0,00
8 ACTIUS FINANCERS............................................................................................0,00
9 PASSIUS FINANCERS...........................................................................................0,00

TOTAL PRESSUPOST INGRESSOS.................................................................2.579.399,00€
ESTAT DE DESPESES
CAP.          DENOMINACIÓ                                                                                                      EUROS  
A) OPERACIONS CORRENTS

1 DESPESES DE PERSONAL.....................................................................1.399.739,00
2 COMPRA BÉNS CORRENTS I SERVEIS..................................................897.760,00
3 DESPESES FINANCERES............................................................................10.000,00
4 TRANSFERÈNCIES CORRENTS ..............................................................183.057,00
5 FONS DE CONTINGÈNCIA............................................................................2.500,00

B) OPERACIONS DE CAPITAL
6 INVERSIONS REALS....................................................................................86.343,00
7 TRANSFERÈNCIES DE CAPITAL........................................................................0,00
8 ACTIUS FINANCERS............................................................................................0,00
9 PASSIUS FINANCERS...........................................................................................0,00

TOTAL PRESSUPOST DE DESPESES..............................................................2.579.399,00€

Segon. Aprovar la següent plantilla de personal:

PLANTILLA DE PERSONAL-2023  

Núm. Nombre de llocs de treball d’eixe tipus.

1. Percentatge de dedicació/ocupació a l’Ajuntament.

2. Grup/Nivell de titulació.

CD .  Nivell de Complement de Destinació.

CDa . Nivell de Complement de Destinació aproximat 

PERSONAL FUNCIONARI:  

Núm.     Lloc de treball                            1                  2           CD          Observacions                     

1 Secretari- Interventor 100% A1 28 Habilitat nacional. Ocupat
1 Arquitecte 100% A1 24 Vacant ( 1 Interí)
1 Tècnic de Gestió 100% A2 20 Vacant ( 1 Interi)
4 Administratiu 100% C1 19 2 Ocupats. 

2 Vacants ( 2 Interí)  
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1 Bibliotecari 100% C1 20 Ocupat
1 Auxiliar Administratiu 100% C2 14 Vacant. (1 Interí)
1 Auxiliar Administratiu 100% C2 14 Vacant ( 1 Interí)
1 Oficial Cap de la Policia 100% C1 22 Vacant
1 Agent  PL-Cap del CPL 100% C1 22 Ocupat (provisional)
6 Agent de Policia Local 100% C1 16 3 Ocup. 3 vacants (interins)
 PERSONAL LABORAL:  
Núm.    Lloc de treball                                            1            2          CDa     Observacions  

1 Encarregat brigada 100% C2 18 Ocupat 
4 Agent brigada 100% AP 9 4 Vacant ( P. Temp)
1 Agent brigada - Enc. Cementeri 100% AP 9 Vacant ( P. Temp)
1 Personal usos múltiples (escola) 100% AP 10 Vacant ( P. Temp)
1 Personal usos múltiples (biblioteca) 100% AP 9 Vacant ( P. Temp)
1 Personal usos múltiples (ajuntament) 100% C2 14 Vacant
4 Netejadors/es 100% AP 8 4 Vacant ( P. Temp)
1 Agent de Desenvolupament Local 100% A2 23 Vacant ( P. Temp)
1 Directora Escoleta Municipal Infantil 100% A2 20 Vacant.(Provis.)
4 Tècnics superiors en Educació Infantil 100% C1 14      Vacant (2 pers temp 

-2 vacant)
1 Tècnic de turisme 100% A2 14       Vacant ( P. Temp)

PERSONAL EVENTUAL:   No hi ha. 

Tercer.  Exposar al públic el  Pressupost, les bases d’execució i  la plantilla de personal 
inicialment  aprovats  per mitjà  d'anunci  al  tauler  d'anuncis  de l'Ajuntament  i  al  Butlletí 
Oficial de la Província, amb un termini de quinze dies hàbils, comptadors des del següent 
a la publicació de l'anunci al  Butlletí Oficial de la Província, durant els quals s'admetran 
reclamacions i suggeriments, de conformitat amb el que es disposa en l'article 150.1 de la 
Llei 39/88, Reguladora de les Hisendes Locals. En el supòsit que no se'n presente cap, el 
Pressupost es considerarà definitivament aprovat sense necessitat d'un nou acord.
Quart  .   Autoritzar l’alcalde per a tot allò que resulte necessari per a donar compliment, 
íntegre a aquest acord.

Cinquè. Remetre còpia a l’Administració de l’Estat, així com a l’òrgan corresponent de la 
Generalitat Valenciana.
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2.Adopció d'acord respecte la factura núm. 22/004342 per la prestació del servei 
d'arreplegada de residus

Favorable Tipus de votació: Unanimitat/Assentiment

Vist  l'informe favorable de la  Comissió Informativa  Municipal  i  Especial  de Comptes, 
sessió extraordinària de 15 de desembre de 2022, es dóna compte de la proposta d'Alcaldia, 
referent  al  reparo  a  la  factura  22/004342  per  la  prestació  del  servei  d'arreplegada  de 
residus, que transcrita a lletra diu,

PROPOSTA DE DICTAMEN DE LA COMISSIÓ INFORMATIVA 

 

Considerant la nota d'objecció formulada per la Intervenció en el qual posa de manifest en relació a 
la factura:

Dades de la Factura:
Proveïdor: JOAQUIN LERMA, S.A.
NIF/CIF: A46284436
Data d'Expedició: 30/11/2022
Nº de factura: 22-004342
Import total: 8068,67 €
Concepte: GESTIO DEL SERVEI PUBLIC 
D'ARREPLEGADA I TRANSPORT DE 
RESIDUS URBANS DOMICI MES DE 
NOVIEMBRE 2022

Registre d’Entrada:
Punt d'Entrada: Plataforma FACe
Id. del Punt d'Entrada: 
REGAGE22e00054611487
Data i hora d'Entrada: 30/11/2022 11:30
Nº de Registre Administratiu: 2022-E-RSIR-
1075
Id. Comptabilitat: 
22-004342/F/2022/1646/0000000000/231/20
22/

El següent:

NO  ES  DONEN  ELS  REQUISITS  LEGALS  PER  PROCEDIR  AL  RECONEIXEMENT  DE 
L’OBLIGACIÓ, pels motius següents: NO CONSTA PROCEDIMENT DE CONTRACTACIO

Vist l'informe de discrepàncies de la Regidoria de Medi Ambient en el qual queda acreditat la 
necessitat de la continuació en la tramitació del expediente en base als motius manifestats com:

 En primer, lloc tenim que fer referencia que estem davant d’una factura relativa a la prestació del  
servei  d’arreplegada  de  fem.  Aquest  contracte  va  finalitzar  el  dia  31  d’octubre  de  2022.  El 
contractista  te  la  obligació  de  continuar  prestant  aquest  servei  fins  que  es  formalitze  un  nou 
contracte en aplicació de l’article 288 de la Llei 9/2017 de Contractes del Sector Públic.

En  data  29  de  juliol  mitjançant  Decret 599/2022,  per  part  de  l’Ajuntament  de  Simat  de  la 
Valldigna,  es va realitzar la contractació del servei per  «la redacció del plec de condicions tècnic-
econòmiques que han de regir en el contracte de gestió de la recollida i transport de residus sòlids  
urbans domiciliaris de Simat de la Valldigna (2023-2024)».

Iniciant-se de esta forma l’expedient per la contractació de dit servei, no obstant  en DOGV d’1 de 
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desembre de 2022 es va publicar la Llei 5/2022 de 29 de novembre, de la Generalitat, de residus i  
sols contaminats pel forment de l’economia circular a la Comunitat Valenciana, la qual implica la 
necessària adaptació dels plecs que estaven encomanats, a la nova Llei 5/2022.

Abordada  esta  situació  entra  en  escena  la  intervenció  de  la  Mancomunitat  de  la  Valldigna,  
assumint una sèrie de actuacions que afectarien directament en la preparació de les condicions de la 
contractació de este servei en relació als tres municipis integrants i estudiant-se la possibilitat que  
siga la Mancomunitat de la Valldigna la que realitze la licitació conjunta del servei de arreplegada 
de residus a traves de la forma de “encomanda de gestió” formalitzant-se mitjançant la signatura  
d’un  Conveni  entre  la  Mancomunitat  i  l’Ajuntament  de  Simat  de  la  Valldigna  i  la  resta  dels 
municipis integrants.

En aquest cas, la previsible reducció dels costos si la contractació s’efectua conjuntament en relació 
amb un escenari en que cada municipi actue pel seu compte i la repercussió que açò puga tenir en  
la reducció dels costos del servei que han de repercutir-se als veïns via taxa, motiva encara mes esta 
oportunitat per a que siga la Mancomunitat la que gestióne la licitació conjunta.

En segon lloc, vista la inexistència de contracte (com passa en el supòsit exposat) aquest fet suposa,  
en principi, un vici de nul·litat de ple dret atesa la remissió que realitza l'article 39.1 de la LCSP a  
la  Llei  39/2015,  d'1  d'octubre,  del  Procediment  Administratiu  Comú  de  les  Administracions 
Públiques (LPACAP), l'art. 47.1.e) assenyala que són nuls de ple dret els «actes dictats prescindint  
totalment i absolutament del procediment legalment establert o de les normes que contenen les 
regles essencials per a la formació de la voluntat dels òrgans col·legiats», als quals s'equipara la 
inexistència del propi acte.

Ara bé, en aquests supòsits  es produria per part de l’Administració  un enriquiment injust, perquè  
tal  com assenyala el Tribunal Suprem a la seva Sentència de 12 de desembre de 2012: «Però és 
que  a  més,  cal  significar  que  són  moltes  les  sentències  dictades  per  aquest  Tribunal  sobre  el  
possible enriquiment injust de l'Administració, la major part produïdes en l'àmbit de la contractació 
administrativa (…), en què es parteix d'actuacions realitzades per un particular en benefici d'un 
interès general l'atenció del qual correspon a una Administració pública, i el seu nucli essencial està  
representat  pel  propòsit  d'evitar  que  es  produeixi  un  desequilibri  patrimonial  injustificat  en 
perjudici d'aquest particular, supòsits que a més exigeixen per assegurar els principis d'igualtat i  
lliure concurrència que regeixen en la contractació administrativa, que el desequilibri  ha d'estar 
constituït per prestacions del particular que no es deguin a la seva pròpia iniciativa ni en revelen  
una voluntat maliciosa, sinó que en tinguen el seu origen en fets, dimanants de l'Administració 
pública, que hagen generat raonablement en aquest particular la creença que li incumbia un deure 
de col·laboració amb aquesta Administració». 

Així  mateix,  la  Sentència  del  Tribunal  Suprem  d'11  de  maig  de  1989  dictamina  el  següent:  
«...l'obligació de pagament és inqüestionable tant si es fonamenta en el quasi contracte de gestió de  
negocis, admès per un cert sector de la doctrina moderna que considera suficient per a l'exercici de 
l'acció "in rem vers" la utilitat  que ha reportat a l'ens públic la prestació del servei,  com si es  
recolza en l'enriquiment injust que imposa a aquest la compensació del benefici econòmic rebut, 
que en el cas de actuacions no es nega ni contradiu» derivant, doncs, de les fonts expressades i no  
d'un irregular contracte administratiu».
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El Tribunal Suprem considera que el desequilibri patrimonial en què es fonamenta la doctrina de 
l'enriquiment injust ha d'estar basat per prestacions del particular que no es deguin a la seva pròpia 
iniciativa, ni en revelin una voluntat maliciosa, sinó que tinguen l'origen en fets,  dimanants de  
l'Administració pública,  que hagen generat  raonablement en aquest  particular  la creença que li 
incumbia un deure de col·laboració amb aquesta Administració. En aquests termes s'expressa el  
mateix Tribunal Suprem a la Sentència de 5 de juliol de 2016.

Es proposa al Ple l'adopció del següent,

 

ACORD 

 

PRIMER. Resoldre la discrepància plantejada a favor del criteri exposat per la regidoria tal com ha 
quedat constatat en el seu informe, on es motiva el alçament de la suspensió en la tramitació de  
l’expedient informat per la Interventora .

SEGON. En conseqüència, acceptar la discrepància formulada  per la Regidoria i en conseqüència,  
continuar la tramitació de l'expedient.

TERCER. Comunicar l'anterior Acord a Intervenció i al regidoria de Media Ambient  perquè en 
prengui coneixement i efectes.

Obert el torn d’intervencions l’alcalde, Víctor Mansanet,  explica la proposta referent a la 
factura núm. 22/004342 per la prestació del servei d'arreplegada de residus

Finalitzades  les  intervencions,  i  vist  el  dictamen favorable  de  la  Comissió Informativa 
Municipal i Especial de Comptes, sessió extraordinària de 15 de desembre de 2022, el Ple 
de l’Ajuntament per UNANIMITAT DELS DEU MEMBRES ASSITENTS (4 Esquerra 
Unida-Simat  Unida,  1  Grup Socialistes  de  Simat,  4  PP Simat  i  1  Compromís  Simat), 
acorda:

PRIMER. Resoldre la discrepància plantejada a favor del criteri exposat per la regidoria 
tal com ha quedat constatat en el seu informe, on es motiva el alçament de la suspensió en 
la tramitació de l’expedient informat per la Interventora .

SEGON.  En  conseqüència,  acceptar  la  discrepància  formulada   per  la  Regidoria  i  en 
conseqüència, continuar la tramitació de l'expedient.

TERCER. Comunicar l'anterior Acord a Intervenció i al regidoria de Media Ambient  
perquè en prengui coneixement i efectes. 

 

simat@simat.org / www.simat.org 13

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
13

 d
e 

27
9



3. Aprovació de la modificació de la RLT

Favorable Tipus de votació: Unanimitat/Assentiment

Vist  l'informe favorable de la  Comissió Informativa  Municipal  i  Especial  de Comptes, 
sessió extraordinària de 15 de desembre de 2022, es dóna compte de la proposta d'Alcaldia 
referent a la modificació de la relació de llocs de treball de l'Ajuntament, que transcrita a 
lletra diu,

PROPOSTA D’ALCALDIA

 

PRIMER.  A la vista de l’error detectat en la relació de llocs de treball de l’Ajuntament de Simat 
de  la  Valldigna,  referent  a  la  titulació  requerida  en  les  places  dels  grups  AP  (Personal  usos 
múltiples  (escola),  personal  usos  múltiples  (biblioteca),  Agent  de  brigada  Municipal,  Agent 
encarregat del Cementiri, Peó neta edificis municipals, 

SEGON. Vist el que disposa al Real Decret Legislatiu, 5/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova 
el Text Refós de l’Estatut Bàsic de l’Empleat Públic, en la «Disposició Addicional Sisena Altres 
agrupacions professionals sense requisit de titulació.1. A més dels Grups classificatoris establerts  
en l'article 76 del present Estatut, les Administracions Públiques podran establir altres agrupacions 
diferents de les enunciades anteriorment, per a l'accés de les quals no s'exigeixi estar en possessió 
de cap de les titulacions previstes en el sistema educatiu»

TERCER. Modificar la Relació de Llocs de Treball de l’Ajuntament de Simat de la Valldigna, per 
adaptar-la  al Real Decret Legislatiu, 5/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el Text Refós de  
l’Estatut Bàsic de l’Empleat Públic, en el següents extrems:

 

DESCRIPCIÓ DEL LLOC DE TREBALL: 30021

NOM DEL LLOC DE TREBALL: CONSERGE CENTRE ENSENYAMENT

SUPERIOR JERÀRQUIC: Depenent de la destinació

Unitat / Servei: Depenent de la destinació

Titulars: 1 Grup: AP

Subordinats: 0 Tipus: Personal laboral
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Horari:

37,5 h setmanals de 
mitjana en còmput
anual

Tipus de jornada: Partida diürna Provisió: O / CO / C

Centre de treball:
Instal·lacions 
esportives i 
educatives

Requisits de 
titulació 
acadèmica:

Disposició 
Addicional sisena 
Real Decret 
Legislatiu 5/2015, de 
30 d’octubre.

DESCRIPCIÓ DEL LLOC DE TREBALL: 40012

NOM DEL LLOC DE TREBALL: CONSERGE CASA DE LA CULTURA

SUPERIOR JERÀRQUIC: BIBLIOTECARI / A - TÈCNIC / A 
DE CULTURA

Unitat / Servei: Depenent de la destinació

Titulars: 1 Grup: AP

Subordinats: 0

Tipus:
Personal laboral

Horari:

37,5 h 
setmanals de 
mitjana en 
còmput anual

Tipus de jornada: Partida diürna Provisió: O / CO / C

Centre de treball: Casa de la Cultura
Requisits  de 
titulació 
acadèmica:

Disposició Addicional 
sisena Real Decret 
Legislatiu 5/2015, de 
30 d’octubre.
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DESCRIPCIÓ DEL LLOC DE TREBALL: 20013

NOM DEL LLOC DE TREBALL: PEÓ - SERVEIS MÚLTIPLES

SUPERIOR JERÀRQUIC:
ENCARREGAT / A MANTENIMENT-
NETEJA

Unitat / Servei: SERVEIS

Titulars: 5 Grup: AP

Subordinats: 0

Tipus: Personal laboralHorari:
37,5 h setmanals de 
mitjana en còmput
anual

Tipus de jornada: Continua diürna 4 Provisió: O / CO / C

Centre de treball:

Magatzem 
municipal - 
instal·lacions 
municipals

terme municipal

Requisits de 
titulació
acadèmica:

Disposició Addicional 
sisena Real Decret 
Legislatiu 5/2015, de 30 
d’octubre.

Altres requisits 
per accedir al 
lloc de treball:

Disposició Addicional 
sisena Real Decret 
Legislatiu 5/2015, de 30 
d’octubre.

DESCRIPCIÓ DEL LLOC DE TREBALL: 20012

NOM DEL LLOC DE TREBALL: PEÓ SERVICIS MÚLTIPLES-CEMENTIRI

SUPERIOR JERÀRQUIC: ENCARREGAT / A MANTENIMENT-
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NETEJA

Unitat / Servei: SERVEIS

Titulars: 1 Grup: AP

Subordinats: 0

Tipus: Personal laboral
Horari:

37,5 h setmanals de 
mitjana en còmput
anual 5

Tipus de jornada: Continua diürna Provisió: O / CO / C

Centre de treball:
Cementiri municipal - 
instal·lacions
municipals

Requisits de 
titulació acadèmica

Disposició 
Addicional sisena 
Real Decret 
Legislatiu 5/2015, 
de 30 d’octubre.

Altres requisits de 
accés al lloc: Carnet de conduir B

 

DESCRIPCIÓ DEL LLOC DE TREBALL: 20021

NOM DEL LLOC DE TREBALL: PEÓ NETEJA - EDIFICIS MUNICIPALS

SUPERIOR JERÀRQUIC: Depenent de la destinació

Unitat / Servei: SERVEIS

Titulars: 4 Grup: AP

Subordinats: 0

Tipus: Personal laboral
Horari:

37,5 h setmanals de 
mitjana en còmput
anual 6

Tipus de jornada: Partida diürna Provisió: O / CO / C
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Centre de treball:

Dependències i 
centres municipals; 
escola municipal
infantil, Biblioteca

Requisits de 
titulació
acadèmica:

Disposició 
Addicional sisena 
Real Decret 
Legislatiu 5/2015, 
de 30 d’octubre.

Realitzada la tramitació legalment establida, es proposa al Ple l'adopció del següent

 

ACORD

 

PRIMER. Aprovar la modificació de la Relació de Llocs de treball d'aquest Ajuntament, 
consistent en rectificar l’error detectat referent a la titulació requerida en les places dels 
grups AP (Personal usos múltiples (escola), personal usos múltiples (biblioteca), Agent de 
brigada  Municipal,  Agent  encarregat  del  Cementiri,  Peó  neteja  edificis  municipals, 
modificar  els  esmentats  llocs  per  adaptar-los  al  que  diposa  al  Real  Decret  Legislatiu, 
5/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el Text Refós de l’Estatut Bàsic de l’Empleat 
Públic, en la «Disposició Addicional Sisena Altres agrupacions professionals sense requisit 
de titulació.1. A més dels Grups classificatoris establerts en l'article 76 del present Estatut, 
les  Administracions  Públiques  podran  establir  altres  agrupacions  diferents  de  les 
enunciades anteriorment, per a l'accés de les quals no s'exigeixi estar en possessió de cap 
de les titulacions previstes en el sistema educatiu» 

En els següents extrems:

DESCRIPCIÓ DEL LLOC DE TREBALL: 30021

NOM DEL LLOC DE TREBALL: CONSERGE CENTRE ENSENYAMENT

SUPERIOR JERÀRQUIC: Depenent de la destinació

Unitat / Servei: Depenent de la destinació

Titulars: 1 Grup: AP

Subordinats: 0 Tipus: Personal laboral
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Horari:

37,5 h setmanals de 
mitjana en còmput
anual

Tipus de jornada: Partida diürna Provisió: O / CO / C

Centre de treball:
Instal·lacions 
esportives i 
educatives

Requisits de 
titulació 
acadèmica:

Disposició 
Addicional sisena 
Real Decret 
Legislatiu 5/2015, de 
30 d’octubre.

DESCRIPCIÓ DEL LLOC DE TREBALL: 40012

NOM DEL LLOC DE TREBALL: CONSERGE CASA DE LA CULTURA

SUPERIOR JERÀRQUIC: BIBLIOTECARI / A - TÈCNIC / A 
DE CULTURA

Unitat / Servei: Depenent de la destinació

Titulars: 1 Grup: AP

Subordinats: 0

Tipus:
Personal laboral

Horari:

37,5 h 
setmanals de 
mitjana en 
còmput anual

Tipus de jornada: Partida diürna Provisió: O / CO / C

Centre de treball: Casa de la Cultura
Requisits  de 
titulació 
acadèmica:

Disposició Addicional 
sisena Real Decret 
Legislatiu 5/2015, de 
30 d’octubre.
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DESCRIPCIÓ DEL LLOC DE TREBALL: 20013

NOM DEL LLOC DE TREBALL: PEÓ - SERVEIS MÚLTIPLES

SUPERIOR JERÀRQUIC:
ENCARREGAT / A MANTENIMENT-
NETEJA

Unitat / Servei: SERVEIS

Titulars: 5 Grup: AP

Subordinats: 0

Tipus: Personal laboralHorari:
37,5 h setmanals de 
mitjana en còmput
anual

Tipus de jornada: Continua diürna 4 Provisió: O / CO / C

Centre de treball:

Magatzem 
municipal - 
instal·lacions 
municipals

terme municipal

Requisits de 
titulació
acadèmica:

Disposició Addicional 
sisena Real Decret 
Legislatiu 5/2015, de 30 
d’octubre.

Altres requisits 
per accedir al 
lloc de treball:

Disposició Addicional 
sisena Real Decret 
Legislatiu 5/2015, de 30 
d’octubre.

DESCRIPCIÓ DEL LLOC DE TREBALL: 20012

NOM DEL LLOC DE TREBALL: PEÓ SERVICIS MÚLTIPLES-CEMENTIRI

SUPERIOR JERÀRQUIC: ENCARREGAT / A MANTENIMENT-
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NETEJA

Unitat / Servei: SERVEIS

Titulars: 1 Grup: AP

Subordinats: 0

Tipus: Personal laboral
Horari:

37,5 h setmanals de 
mitjana en còmput
anual 5

Tipus de jornada: Continua diürna Provisió: O / CO / C

Centre de treball:
Cementiri municipal - 
instal·lacions
municipals

Requisits de 
titulació acadèmica

Disposició 
Addicional sisena 
Real Decret 
Legislatiu 5/2015, 
de 30 d’octubre.

Altres requisits de 
accés al lloc: Carnet de conduir B

 

DESCRIPCIÓ DEL LLOC DE TREBALL: 20021

NOM DEL LLOC DE TREBALL: PEÓ NETEJA - EDIFICIS MUNICIPALS

SUPERIOR JERÀRQUIC: Depenent de la destinació

Unitat / Servei: SERVEIS

Titulars: 4 Grup: AP

Subordinats: 0

Tipus: Personal laboral
Horari:

37,5 h setmanals de 
mitjana en còmput
anual 6

Tipus de jornada: Partida diürna Provisió: O / CO / C
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Centre de treball:

Dependències i 
centres municipals; 
escola municipal
infantil, Biblioteca

Requisits de 
titulació
acadèmica:

Disposició 
Addicional sisena 
Real Decret 
Legislatiu 5/2015, 
de 30 d’octubre.

SEGON. Publicar íntegrament la citada modificació de la relació en la seu electrònica i en 
la web de l'Ajuntament.

Obert el torn d’intervencions l’alcalde, Víctor Mansanet, explica que es va detectar una 
errada en la titulació dels grups AP i la proposta es per  a la seua rectificació en la RLT.

Finalitzades  les  intervencions,  i  vist  el  dictamen favorable  de  la  Comissió Informativa 
Municipal i Especial de Comptes, sessió extraordinària de 15 de desembre de 2022, el Ple 
de l’Ajuntament per UNANIMITAT DELS DEU MEMBRES ASSITENTS (4 Esquerra 
Unida-Simat  Unida,  1  Grup Socialistes  de  Simat,  4  PP Simat  i  1  Compromís  Simat), 
acorda:

PRIMER. Aprovar la modificació de la Relació de Llocs de treball d'aquest Ajuntament, 
consistent en rectificar l’error detectat referent a la titulació requerida en les places dels 
grups AP (Personal usos múltiples (escola), personal usos múltiples (biblioteca), Agent de 
brigada  Municipal,  Agent  encarregat  del  Cementiri,  Peó  neteja  edificis  municipals, 
modificar  els  esmentats  llocs  per  adaptar-los  al  que  diposa  al  Real  Decret  Legislatiu, 
5/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el Text Refós de l’Estatut Bàsic de l’Empleat 
Públic, en la «Disposició Addicional Sisena Altres agrupacions professionals sense requisit 
de titulació.1. A més dels Grups classificatoris establerts en l'article 76 del present Estatut, 
les  Administracions  Públiques  podran  establir  altres  agrupacions  diferents  de  les 
enunciades anteriorment, per a l'accés de les quals no s'exigeixi estar en possessió de cap 
de les titulacions previstes en el sistema educatiu» 

En els següents extrems que consta en les taules transcrites abans.

SEGON. Publicar íntegrament la citada modificació de la relació en la seu electrònica i en 
la web de l'Ajuntament.

 

4. Aprovació definitiva del Pla Urbà d'Actuació Municipal (PUAM)
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Favorable Tipus de votació: Ordinària
A favor: 6, En contra: 0, Abstencions: 4, Absents: 0

Vist  l'informe favorable de la  Comissió Informativa  Municipal  i  Especial  de Comptes, 
sessió extraordinària de 15 de desembre de 2022, es dóna compte de la proposta d’Alcaldia 
referent  a  l’aprovació  definitiva  del  Pla  Urbà  d’Actuació  Municipal  (PUAM),   que 
transcrita a lletra diu,

PROPOSTA DE L’ALCALDIA

1. Vist  que  es  va  procedir  a  l’aprovació  inicial  del  Pla  Urbà  d’Actuació  Municipal 
(PUAM), redactat per l’empresa CREA 360 SL, pel Ple de la Corporació, de data 26 de 
setembre de 2022

2. Vist el certificat de Secretaria, de data 17 d’octubre de 2022, referent a la participació 
pública:

“Aquest  Ajuntament  ha  complert  amb  la  metodologia  establerta  per  l’Excel·lentíssima 
Diputació Provincial  de València per a la «Redacció del Pla urbà d’actuació municipal 
(PUAM)», efectuada per l’empresa CREA 360, SL, a través dels diversos mecanismes de 
participació a què fa referència el propi document elaborat, concretament:
•  De conformitat  amb la  pàgina 54  del  document  remès  hi  consta  l’elaboració  de  la 
diagnosi  en  base a  la  participació  duta  a  terme,  atenent  el  context  marcat  per  la  crisi 
sanitària  pel  COVID,  en  base  a  un  sondeig  telemàtic,  els  detalls  del  qual  hi  consten 
expressament en el PUAM de Simat de la Valldigna.
•  A  la  participació  abans  referida  es  refereix  novament  a  les  pàgines  113-116  del 
document,  que  a  més  inclou  l’altre  mecanisme  específic  de  participació  el  Taller 
Participatiu anomenat «Mercat de les idees» celebrat el 15 de juny de 2022, així com els 
resultats obtinguts.”

3. Atès que s’ha publicat el PUAM en el BOPV núm. 194, de data 7 d’octubre de 2022, 
durant el termini de 30 dies d’exposició al públic, tal com disposa l’article sobre la base de 
l'article 49 de la Llei 7/1985 de 2 d’abril Reguladora de les Bases de Regim Local . i no 
s’han presentat cap tipus d’al·legacions.

Esta Alcaldia, proposa,

 

ACORD

PRIMER. Aprovar definitivament  el  Pla Urbà d’Actuació Municipal  (PUAM) redactat 
pels serveis externs, CREA 360 SL, tal com consta en l’annex.
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SEGON. Donar a l'expedient la tramitació i la publicitat preceptiva, mitjançant exposició 
d'aquest en el tauler d'anuncis d'aquest Ajuntament i en el Butlletí Oficial de la Província.

Així  mateix,  estarà  a  la  disposició  dels  interessats  en  la  seu  electrònica  d'aquest 
Ajuntament [http://simatdelavalldigna.sedelectronica.es].

TERCER. Remetre el Pla Urbà d’Actuació Municipal (PUAM), aprovat definitivament, a 
la Diputació provincial de València, àrea de cooperació municipal.

ANNEX: PLA URBÀ D’ACTUACIÓ MUNICIPAL DE SIMAT DE LA 
VALLDIGNA

Índice 
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vii. Análisis de las políticas existentes en materia de igualdad, accesibilidad y             48 

desarrollo sostenible 

viii. Análisis de instrumentos de planificación existentes                                                    52 

Problemas y retos 54 

DAFO-CAME 56 

Identificación de las áreas de actuación prioritarias y necesidades del municipio 59 

B. Definición de objetivos estratégicos y resultados esperados                                       64 

Objetivos generales 64 

Objetivos específicos 65 

Resultados esperados 66 

C. Plan de Implementación                                                                                           67 

Definición de las líneas de actuación 67 

Cronograma para el desarrollo de las diferentes líneas de actuación 102 

Seguimiento y control                                                                                                                    104 

i. Indicadores de seguimiento y evaluación                                                                                     106 

D. Plan de Participación Social                                                                                         109 

Comunicación y sensibilización 109 

Agentes implicados 111 

Mecanismos de participación 113 

Resultados y priorización de actuaciones 115 

 

 

 

 
Introducción 
 
El presente documento desarrolla una Planificación Estratégica para el municipio de Simat de la 
Valldigna en el marco del Plan de Inversiones de la Diputació de València del Bienio 2020-2021,  
el cual establece: 
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“Se pretende, así mismo, que a la finalización de la ejecución del presente plan se 
haya podido conseguir que la totalidad de los Ayuntamientos de la provincia hayan 
aprobado, participados con la ciudadanía, planes urbanos de actuación municipal, 
mediante la exigencia de su inclusión como actuación a subvencionar de manera 
obligatoria, con una asignación equitativa siguiendo un criterio poblacional, a fin de 
que  las  actuaciones  incluidas  en  estos  planes  puedan  ser  elegidas  como 
subvencionables en el Plan de Inversiones del bienio 2022-2023”. 
 

 
Este documento cuenta con una orientación hacia el desarrollo de un Plan de Actuación basado en 
los  principios  de  la  Agenda  2030  de  las  Naciones  Unidas  y  sus  17  Objetivos  de  Desarrollo 
Sostenible. 
 
Metodología  
 

 
Para el desarrollo del Plan Urbano de Actuación Municipal de Simat de la Valldigna, en primer 
lugar, se atenderá las recomendaciones establecidas en el documento de convocatoria del Plan de 
Inversiones,  en  el  cual,  en  su  Anexo  V,  se  establecen  las  pautas  y  los  contenidos  para  la  
elaboración de los PUAM. 
 
La  metodología  de  trabajo  se  basará  en  un  proceso  de  obtención  de  información,  análisis  y 
proyección  de  propuestas.  Este  proceso  se  realiza  desde  un  punto  de  vista  participativo  e 
implicando a los agentes clave de la ciudad. 
 
Tal como se indica en la misma convocatoria, será: “un documento de carácter estratégico local  
que  describe  las  líneas  de  actuación  del  municipio,  con  el  fin  de  incorporar  los  objetivos 
establecidos por la Agenda 2030 y las prioridades futuras respecto a obras y servicios en la agenda 
urbana municipal.  Todo esto,  servirá para avanzar en el  diseño de municipios más habitables,  
justos, inclusivos, saludables, inteligentes y sostenibles. Se plantea con vocación transformadora 
de  los  espacios  y  áreas  municipales  y  pretende  activar,  para  su  desarrollo,  los  procesos  de 
participación, debate e interlocución entre la ciudadanía y los agentes sociales para concretar un  
diseño municipal de futuro, resultado de la reflexión y la acción colectiva.” 
 
Planes estratégicos con enfoque 2030 
 
La Agenda 2030 es la hoja de ruta marcada por las Naciones Unidas para mejorar la calidad de  
vida de la ciudadanía y favorecer un desarrollo sostenible e igualitario. 
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La Agenda 2030 gira en torno a cinco ejes centrales: PLANETA, PERSONAS, PROSPERIDAD, 
PAZ Y ALIANZAS. 
 
La Agenda 2030 está integrada por los Objetivos de Desarrollo Sostenible y 169 metas. Suponen 
un nuevo reto de la  comunidad internacional  para  conseguir  erradicar  la  pobreza,  extender  el  
acceso a los derechos humanos, conseguir un desarrollo económico global sostenible y respetuoso 
con el planeta y los recursos que ofrece. 

 
Dada  su  relevancia  a  nivel  local,  la  planificación  mediante  la  Agenda  2030  es  de  obligado 
cumplimiento para los proyectos presentados en las diferentes convocatorias de los programas  
europeos de gestión directa e indirecta del próximo septenio 2021-2027. 
 
También se contempla como un enfoque a valorar en el Plan de Inversiones de la Diputació de 
València;  destinando el  10% del  Plan de Inversiones del  bienio 20202021 a proyectos que se 
enmarcan en la consecución de algunas de las metas incluidas en los ODS: 6, 7, 9, 11, 13 y 15. 
 

Plan de implementación 
 
Esta es la parte más importante, el proceso de análisis tiene que transformarse en una serie de  
proyectos y propuestas que hagan avanzar la ciudad hacia los objetivos estratégicos establecidos. 
Los proyectos tienen que ser técnicamente viables y económicamente sostenibles, y tienen que 
estar alineados con los Objetivos de Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas. 
 

 
El proceso de trabajo que se tiene que seguir se representa en el siguiente diagrama: 
 

 

Ilustración 1 Esquema de desarrollo del Plan de Inversiones. 
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Adecuación de los proyectos a las líneas de financiación europea 
 

En los  últimos  periodos  de  ayudas  de  la  Unión  Europea  se  está  exigiendo  a  las  ciudades  el  
disponer de una estrategia de ciudad a largo y medio plazo alineada con los objetivos de desarrollo 
sostenible de la Agenda 2030, la cual marca los siguientes objetivos estratégicos para los entornos 
urbanos. 
 

• Mejorar la dimensión física y medioambiental 
• Mejorar la dimensión económica y la competitividad 
• Mejorar la dimensión social 

 

 
Esto obliga a las estrategias de los municipios a ser documentos transversales con una visión a 
largo plazo que se tiene que traducir en una serie de proyectos priorizados que permitan conseguir 
las metas propuestas en la visión estratégica. 
 

 
Es por eso, que la redacción del PUAM cuenta con una orientación clara, en la cual los objetivos  
son: 
 

1. Alinear  todos  los  proyectos  existentes  en  el  Ayuntamiento  de  Simat  de  la  
Valldigna con las oportunidades de Fondos Europeos del septenio 2021-2027, a través 
de la AUE, la Agenda Urbana Española. 

2. Alinear los proyectos existentes con los ODS de la Agenda 2030. 

3. Definir nuevas líneas de actuación y oportunidades para la captación de Proyectos 
Europeos durante el septenio 2021-2027. 

4. Desarrollar  metodologías  participativas  para  identificar  proyectos  motores  y 
potencialidades para aprovechar todas las oportunidades de financiación europeas. 

5. Contar con un diagnóstico participado. 
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6. Contar con un Plan de actuación y una metodología de proyectos para la solicitud 
de Fondos Europeos. 

 

  
 A. Diagnóstico previo 

 

Análisis del área urbana 

1. Análisis físico, territorial y del entorno urbano  

El municipio de Simat de la Valldigna es un municipio de la Comunidad Valenciana, España, cuyo 
código postal  es el  46750.   Pertenece a  la provincia de València,  concretamente dentro de la 
comarca de la Safor. 

La comarca toma su nombre del monte Safor. Este deriva, según Asín Palacios, del árabe الصخور, 
«las  piedras».  Sin  embargo,  según  Escolano  y  Joan  Fuster  significaría  «campo  de  repasto  y 
hartura», haciendo referencia a su fertilidad agrícola. 

La Safor limita al norte con la Ribera Alta y la Ribera Baja, al este con el mar Mediterráneo, al sur 
con la Marina Alta y el Condado de Cocentaina y al oeste con el Valle de Albaida y La Costera. 

Los principales conjuntos montañosos son el monte Safor, que da su nombre a la comarca, y el  
Mondúver, situado al norte. Los principales ríos que atraviesan la comarca son el río Serpis, que 
desemboca en Gandía, y el río Vaca (río de corto recorrido que nace en el Mondúver y atraviesa la  
parte norte de la comarca natural de la Valldigna). 

La comarca es de creación moderna, y nació a raíz de la propuesta de Demarcaciones Territoriales 
Homologadas publicada por la Generalidad en 1989. Tradicionalmente, se ha considerado que la  
actual comarca de la Safor está formada por otras dos subcomarcas geográficas: el  valle de la  
Valldigna, al norte, y la Huerta de Gandía, al sur. 

Tras Gandía, que es el tercer municipio en población de la provincia, otras localidades destacables 
son Oliva, Tavernes de Valldigna, Xeraco, Bellreguard y Villalonga.  
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Simat de la Valldigna es un municipio con una superficie de 38,5 kilómetros cuadrados, en la cual 
habitan 3.297 habitantes (2020), con una densidad de 85,64 habitantes por kilómetro cuadrado 
(2020).  

Simat de Valldigna es uno de los cuatro pueblos que integran la Valldigna, la cual constituye una 
subcomarca natural de Safor. Se encuentra a 55 km de València y, además equidistante a 20 km de  
las localidades costeras de Gandía y Cullera así como también de Xàtiva y Alcira. 

La Valldigna constituye una subcomarca natural rodeada por las montañas de la sierra de Corbera  
o de las Agujas,  al  norte,  la  del  Mondúver,  al  sur,  y  el  Monte Toro,  al  oeste -a  cuyo pie  se 
encuentra la población de Simat de Valldigna- y abierta hacia el este, desde donde se extiende 
hasta el mar. 

 1.1. Relieve 

Como se observa en la siguiente imagen,  Simat de la Valldigna se podría dividir  en 3 zonas,  
empezando del sud de la localidad al norte y mostrando una variedad notable dentro del término 
municipal en cuanto a relieve.  
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Por una parte, la zona situada en el Pla de Corrals, donde se denota un relieve colinado y ondulado 
debido a su localización en la zona baja de la Montaña de Palomara, formando una zona ondulada 
y con colinas entre la Montaña de Palomara, el Mondúver y el Alt del Garbuller.  

Otra zona, situada en la Montaña de Palomara, donde se observa una zona montañosa con fácil  
distinción y siendo la zona más alta del término municipal, con algunas zonas colinadas como les  
Mallades, el Toro y Alt de la Xopada.  

Por último, la zona donde residen la mayoría de los residentes de Simat de la Valldigna, denotando 
un relieve plano y ondulado en el núcleo urbano del término municipal.   

 

1.2. Geología 

En cuanto a la geología, podríamos distinguir entre 3 zonas de fácil observación, en primer lugar,  
desde el sur del término municipal al norte, observamos una pequeña zona formada por Materiales 
plásticos de Keuper.  

En el medio de la localidad, y ocupando gran zona del término municipal formada por la Montaña 
de Palomara, encontramos un terreno compuesto por Cobertura calcárea mesozoica.  
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Por último, en la zona donde reside el núcleo de población de Simat de la Valldigna y que ocupa la 
zona norte del límite municipal que está al borde de Benifairó de la Valldigna, está compuesta por  
materiales del Cuaternario.  

 

Por otra parte, en cuanto la litología (la parte de la geología que estudia las características de las  
rocas  que  aparecen  constituyendo  una  determinada  formación  geológica,  es  decir  una  unidad 
itostratigráfica en la superficie de un territorio),  se vuelve a repetir la  tendencia de tres zonas  
claramente distinguidas, pero esta vez con una presencia más distinguida de una. 

En la localidad objeto de estudio, observamos como las rocas con mayor presencia dentro de los 
términos municipales son las Calizas y dolomías, ocupando gran parte de la zona central.  

Por otro lado, observamos como en la zona denominada el Pla de Corrals, existe un tipo de roca  
denominada Aluvion, ocupando toda esta zona. En la zona norte donde reside gran parte de la 
población local, está compuesta por Coluvión y Aluvión, y con una pequeña zona de Arenisca.  
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.  

 1.3. Hidrografía  

En cuanto al tema hidrográfico en el término municipal de Simat de la Valldigna, se observa como 
el  principal  ítem hidrográfico  en  la  localidad  es  la  Font  Menor,  situada  al  norte  del  término  
municipal la cual conecta con los Barrancos de Agost y de Malet. 

Al sur de la localidad se encuentra la Font de l’Escudella junto con la Font de la Jordana, ambas 
están situadas en la zona del Barranco de Barx. 

En el término municipal no es conocido por su gran afluencia hidrográfica debido al tipo de relieve  
que presenta la localidad, pero si se observa numerosos barrancos y fuentes importantes donde 
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abundan  en  invierno  y  en  época  de  fuertes  lluvias  la  fluyente  de  ríos  y  riachuelos.  

 

 

1.4. Fauna y Flora protegida 

Por  el  municipio  de  Simat  de  la  Valldigna  se  mueven,  entre  otras  muchas,  especies  tan 
emblemáticas  como la  abubilla,  águila  perdicera,  águila  culebrera,  herrerillo  capuchino,  avión 
roquero, ánade real (azulón), pito real, búho real, tejón común, zorro, murciélago orejudo dorado,  
murciélago  de  Cabrera,  jabalí,  gineta  o  gato  almizclero,  gato  montés,  anguila,  culebra  de 
herradura, culebra de escalera, culebra de collar, tortuga pintada o escurridiza, culebra viperina,  
etc. 

Por lo que respecta a la flora, en un radio de 10km encontramos superficie agrícola y prados  
artificiales, así como pastizal y matorral que ocupan gran parte del territorio. Además, también se 
localizan pinares de pino carrasco y encinas. 

 

1.5. Riesgos naturales  

Uno de los elementos más importantes a tener en cuenta a la hora de realizar un diagnóstico 
territorial es la presencia de riesgos naturales que pueden afectar tanto a las personas como a sus 
bienes. Según el PATRIVOCA (Plan de Acción Territorial de Carácter Sectorial sobre Prevención 
del Riesgo de Inundación en la Comunidad Valenciana), el territorio de Simat de la Valldigna  
únicamente presenta 2 zonas de riesgo de inundación bajo, una situada en el sud de la localidad en 
el Pla de Corrals, y la otra zona en el núcleo donde residen la gran parte de los residentes.  
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Este plan también recoge la figura de la peligrosidad geomorfológica, entendiendo a ésta como una 
alerta frente a un potencial riesgo por inundación, que debe ser estudiado con mayor nivel de  
precisión. Este tipo de peligrosidad de inundación se asocia a diferentes procesos morfológicos del  
territorio que, por sus características, actúan como un indicador de la presencia de inundaciones 
pasadas, no necesariamente catalogadas, cuyos procesos pueden ser reactivados en el futuro con 
distintas frecuencias y/o magnitudes. En este caso, sí que encontramos algunas ramificaciones en 
el  término  municipal  de  Simat  de  la  Valldigna,  donde  observamos  una  peligrosidad 
geomorfológica en el Monasterio de Santa Maria de la Valldigna, en el Tossal y en el sud en las  
zonas del Púlpit y el Pla de Corrals. 
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En cuanto al riesgo de incendios, la localidad de Simat de la Valldigna se expone a diferentes  
categorías de riesgo de incendios. En el norte de la localidad, el riesgo es bajo, donde la población  
reside en el término municipal se encuentra un tipo de riesgo bajo de incendios, pero observando la  
siguiente  imagen,  se  encuentran  zonas  de  alto  riesgo  de  incendios  en  el  centro  del  término 
municipal, donde hace frontera con la gran zona destacable de la localidad, donde se encuentra un 
riesgo de incendios medio. Además, en la zona sud de la localidad, se repite el mismo patrón, se 
encuentra una zona de alto riesgo de incendios situada en la Montaña de Palomara y les Solanes, 
pero en la Pla de Corrals se encuentra una zona baja de incendios.   

En resumen, la localidad de Simat de la Valldigna se encuentran zonas de bajo riesgo de incendios 
en el norte y sur de la localidad, rodeadas por zonas de alto riesgo de incendios, pero la parte 
dominante dentro del término municipal es una zona de medio riesgo de incendios.  
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Si nos concentramos en el riesgo de erosión actual,  la localidad presenta un riesgo de erosión  
actual muy alto en la mayoría del término municipal.  

Como se observa en la siguiente ilustración, la zona central de la localidad se encuentra en riesgo 
alto de erosión actual, con 40-100 Tm/ha/año. En la zona residencial, donde reside la gran parte de  
la población, se encuentra zonas de Muy baja (0-7 Tm/ha/año) y baja (7-15 Tm/ha/año), siendo 
una situación favorable para la zona residencial de la localidad, además, en la zona del Pla de 
Corrals, la situación es de riesgo Moderado, presentando un 15-40 Tm/ha/año.  
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Además, la localidad presenta algunas partes catalogadas como de alto riesgo de deslizamiento y 
desprendimiento. Como se observa en la siguiente imagen, en las zonas anteriormente comentadas 
donde se localizan los barrancos de la localidad, se encuentran zonas de desprendimiento, la más  
importante en la zona del centro de la localidad situada en el sur del área residencial.  

Por otra parte, en cuanto a deslizamientos, se encuentran zonas puntuales con riesgo bajo pero 
sobre todo riesgo medio, situadas gran parte en la zona norte y sud de la localidad.   
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Ante la  inexistencia  de  fallas  activas  se  hace  menos plausible  el  hecho de que se  produzcan  
terremotos asiduamente. No obstante, el Plan Especial frente al Riesgo Sísmico de la Comunidad 
Valenciana estima una intensidad sísmica mayor de VII, la localidad se encontraría entre el 6,5 y el 
7,5 de riesgo.  

 
 

1.6. Historia  

Desde  hace  miles  de  años  los  territorios  de  Simat  de  Valldigna  han  sido  habitados.  Así  lo 
demuestran las cuevas de Bolomor en Tavernes de Valldigna, de Medalletes y del Parpalló en  
Bárig.  Aunque  posiblemente  existieran  poblamientos  en  la  época  romana,  es  durante  la 
dominación musulmana cuando Simat adquiere relevancia. 

La historia del municipio está íntimamente relacionada con el del conjunto de la 
Valldigna, y con el hecho clave a la historia del Reino de València que fue el Real Monasterio de 
Santa María de la Valldigna. La Valldigna, antes denominada el "Valle de Alfándech o Marinyén",  
fue habitada durante la Alta Edad Media, por musulmanes, y fue conquistada en los años 1242-43, 
por el rey Jaime I. Su nieto, Jaime II de Aragón, con ocasión de una expedición por el reino  
andalusí de Murcia y Almería a finales del siglo XII, al pasar por el valle de Alfándech o Marinyén 
y, sorprendido por su belleza se giró hacia el abad de Santes Creus, que viajaba con él, y le dijo:  
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"Vall digna per un monestir de la vostra religió!" Este respondió: "Vall digna". Desde entonces el  
valle se denomina “Valldigna”. El valle fue donado a la orden Cister el 15 de marzo de 1297 para  
que fundase un monasterio en honor a Santa María. 

A  partir  de  la  constitución  del  Reino  de  València,  en  la  Valldigna  convivían  cristianos  y 
musulmanes, que trabajaban las tierras cedidas en usufructo por el abad del monasterio, aunque en 
general las condiciones eran más duras para los musulmanes. Los moriscos de la Valldigna se  
reunían para practicar su religión en la mezquita de la Jara, que era también un lugar de enseñanza, 
de  formalización  de  contratos  y a  menudo,  la  sede  de justicia  de  los  cadis.  Esta  convivencia 
finalizó en el año 1609, con la expulsión de los moriscos. 

La  vida  en  la  Valldigna  continúa  con la  evolución  de  la  sociedad feudal  valenciana,  bajo  el 
dominio del señor del monasterio, hasta que a mediados el siglo XIX, el año 1835, se produjo la  
desamortización del monasterio, con la cual finalizó el señorío del abad sobre las tierras del valle,  
y empezó el expolio y la ruina del monasterio el cual permaneció en manos de particulares hasta el  
año 1991, cuando lo adquirió la Generalidad Valenciana. 

 

 1.7. Urbanizaciones  

Una vez explicada la historia de la ciudad de Simat de la Valldigna y toda su evolución, se procede 
a informar de aquellos edificios y/o urbanizaciones más destacables del municipio:   

Cementerio: Passatge Cementeri, 1, 46750 Simat de la Valldigna, València 

Polígonos industriales:  
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Real Monasterio de Santa Maria de la Valldigna 

La historia del monasterio de la Valldigna está marcada por su riqueza y engrandecimiento, en el 
año 1300 Jaume II les cede el lugar de Barx, en 1301 les concede casas en València, Xátiva y  
Gandia. Ese mismo año adquieren la alquería de Burriana, y en el 1302 expanden la comunidad  
cinco millas mar adentro (como se puede observar en el escudo de la Valldigna, representado por 
una torre  sobre  las  aguas).  En 1306 les  es  otorgada la  alquería  de Massalí  y  la de Benivaire 
(Alzira).  En  el  año  1313  el  rey  les  concede  casas  en  Carcaixent  ,  compran  las  alquerías  de  
Fortaleny, Aitona y Liber, situadas en el término de Corbera. Y así muchas otras poblaciones y 
alquerías que no hace más que aumentar el patrimonio y la riqueza del monasterio. 
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La disposición típica del monasterio de la Valldigna es la de cualquier monasterio cisterciense, 
lugar  situado  en  el  campo  y  estructurado  como  una  comunidad  agrícola  autosuficiente,  con  
claustro, iglesia, refectorio y cocina, granero y bodegas, baños y letrinas, dormitorio abacial y  
dormitorio para los monjes, y todo rodeado por una muralla defensiva. 
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Capilla de la Virgen de Gracia:  

Fue construida en el 1720 (siglo XVIII) siendo abad Felix Garix y está situada a la derecha del 
Portal Nou. En el frontispicio de esta capilla podemos observar restos de pintura mural que simula  
unos cortinajes recogidos a ambos lados. Esta ornamentación es muy extraña, teniendo en cuenta  
el sentido de fortificación y vida dura que mantenía el resto del conjunto monacal. Sobre la puerta 
de la capilla (de mármol de Buixcarró, cantera situada en las cercanías) se encuentra el escudo de 
la Valldigna. 

Se trata de una iglesia de planta de cruz griega con cúpula sobre pechinas y tambor. La fachada 
barroca es también de dos cuerpos, realizada en mármol, con el escudo de La Valldigna sobre el  
dintel, como ya hemos dicho. En el segundo cuerpo encontramos una hornacina con la figura de la  
Virgen y el Niño bajo una concha venerada. Remata la fachada una espadaña de un solo vano. Esta 
capilla se erigió para el culto externo a dicha virgen, ya que según parece había una ermita del  
siglo XVI en ese lugar. 

 
 

1.8. Parque inmobiliario y de viviendas 

La estadística del Catastro Inmobiliario urbano ofrecida por el ministerio de Hacienda recoge la 
existencia en el año 2020 de un total de 3.331 inmuebles. Observando el gráfico que tenemos a  
continuación, se concluye que la gran parte de los inmuebles de la localidad fueron construidos 
entre 2000 y 2009, con un total del 20,7%.  

Cabe  destacar  que  este  dato  no  resalta  ante  el  resto,  ya  que  no  existe  una  época  clara  de  
construcción del  municipio,  debido a su gran historia que hace que cada segmento de año,  la  
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población haya aumentado con el movimiento histórico del momento. Esta franja de años donde  
más  se  ha  construido,  coincide  con  el  boom  inmobiliario  ocurrido  en  España,  que  como 
consecuencia sufrió la crisis económica del ladrillo.  

Por último, hay que tener en cuenta que el municipio cuenta con un 19,4% de inmuebles anteriores 
al  año  1950,  que  como  hemos  mencionado  anteriormente,  dota  al  municipio  de  patrimonio 
histórico importante. Actualmente, el municipio cuenta con un total de 4,6% de suelo vacante.  

  

Por último, Según la información proporcionada por ARGOS, portal de información electrónica, la 
cantidad de transacciones inmobiliarias del municipio de Simat de la Valldigna es la siguiente: 

 

Transacciones inmobiliarias 

    Municipio Comarca Provincia 
Comunidad 

Total Viviendas – 2017 (nº) 27 3.092 30.814 79.132
Vivienda nueva – 2017 (nº) 0 323 1.710 7.458

Vivienda de segunda mano – 2017 (nº) 27 2.769 29.104 71.674

Precio Básico Nacional – 2009/2012 (euros/m2) 758 758 758 758

Precio máximo VP Régimen General – 2009/2012 
(euros/m2)

1.212,80 1.576,64 1.819,20 1.819,20

Precio máximo VP Régimen Concertado – 
2009/2012 (euros/m2)

1.364,40 1.910,16 2.319,48 2.319,48
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Precio máximo VP Régimen Especial – 2009/2012 
(euros/m2)

1.137 1.478,10 1.705,50 1.705,50

Precio máximo Viviendas Usadas – 2009/2012 
(euros/m2)

1.212,80 1.910,16 2.304,32 2.304,32

 

1.9. Usos del Suelo 

Según  la  información  proporcionada  por  AGROS,  portal  de  información  electrónica,  la 
distribución de la superficie del municipio de Simat de la Valldigna es la siguiente: 

 

Usos de la superficie 

    Municipio Comarca Provincia Comunidad 
Superficie del municipio – 2012 (ha) 3.849 42.980 1.080.609 2.325.449
Superficie Urbana – 2012 (ha) 53,8 3.564,76 45.248,11 114.235,72
Superficie Rústica – 2012 (ha) 3.763,11 38.644,08 1.019.348,71 2.186.655,87
Superficie Urbana – 2012 (%) 1,4 8,29 4,19 94,03
Superficie Rústica – 2012 (%) 97,77 89,91 94,33 87,91
Superficie Agrícola – 2011 (%) 94,32 82,45 88,74 87,91

  

Usos de la superficie – Agricultura 

    Municipio Comarca Provincia Comunidad 
Superficie total agrícola – 2011 (ha) 3.630,47 35.438,75 958.919,07 2.044.317,45
Superficie herbácea – 2011 (%) 0,68 3,45 9,66 9,72
Superficie leñosa – 2011 (%) 19,72 39,97 28,39 26,96
Superficie de pastos – 2011 (%) 74,61 49,14 44,91 47,12
Superficie de especies forestales – 2011 
(%)

4,99 7,45 17,04 16,21

     

     

 
2. Análisis demográfico y social  
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2.1. Evolución demográfica  

Según el portal de información ARGOS, el municipio de Simat de la Valldigna en el año 2020 
tenía una población de 3.297 habitantes, contando por tanto una densidad de 85,66 habitantes por  
kilómetro cuadrado.  Observando el  siguiente gráfico,  la situación de Simat de la Valldigna es 
extraordinaria, debido a la evolución de los últimos años, en 2010 debido al boom inmobiliario 
alcanzó el pico de los últimos 10 años, sufrió una caída durante los próximos 9 años hasta llegar al  
2017 y estar en 3.907 habitantes. 

Actualmente,  la  población  se  encuentra  en  una  situación  peligrosa,  debido  a  que  con  3.297 
habitantes en 2020 iguala el peor registro en los últimos 12 años situándose en niveles del año 
2017.   

Una de las dos variables que permite conocer a qué se debe un aumento o disminución de la  
población es el crecimiento vegetativo, que compara el número de nacimientos y fallecidos. Si  
tenemos en cuenta el quinquenio que va desde 2015 a 2019, los datos del municipio objeto de 
estudios muestran un saldo negativo, una tendencia de todos estos años negativa, con un cómputo 
final de -118.  

En todos estos años el número de fallecidos supera al número de nacimientos, esto es debido a la 
escasa natalidad que tiene la población, que hace que el cómputo final sea negativo y preocupe 
mucho este dato que, además, sumándole el anteriormente visto y la clara tendencia negativa de la 
población, hace que sea un problema y que sea de vital importancia volver a crear interés para que 
la gente no emigre de la localidad o aumente el número nacimientos de la población.  
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Por tanto,  esas variaciones en la población se tienen que deber al  saldo migratorio,  que es la  
diferencia  entre  emigrantes  e  inmigrantes.  Como se  muestra  en  los  siguientes  gráficos,  en  el  
apartado inmigraciones, observamos que la tendencia es prácticamente neutra de 2015 hasta 2019, 
con una variación de hombres y mujeres en todos los años pero con prácticamente las mismas 
cantidades  y con una diferencia  máxima de casi  de  20 puntos.  Analizando a  fondo los  datos  
observamos  como la  procedencia  es  del  63,3% de  la  Comunidad Valenciana,  11,4% de otras 
comunidades y el 25,3 % final del Extranjero. 

Por otra parte, en cuanto a emigraciones, observamos como en los últimos 5 años, la población 
está en tendencia plana, donde el principal lugar de destino es la comunidad autónoma con un  
79,5%, seguidamente del extranjero con un 2,6% y por último otra comunidad autónoma con un  
17,9%.  

 

 

 
2.2. Distribución de la población  

La distribución del municipio de Simat de la Valldigna en cuanto a viviendas es la siguiente, el  
total  de viviendas que hay en la totalidad del  municipio es de 1.895. En 2011 de estas 1.895  
viviendas, 1.409 eran viviendas principales, 213 viviendas secundarias y 273 viviendas vacías, lo 
que  supone  un  porcentaje  muy  alto  de  viviendas  vacías  con  respecto  al  total.  Por  último,  la 
localidad presenta una vivienda colectiva registrada en 2011. 

 

Censo de Viviendas 
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    Municipio Comarca Provincia Comunidad 
Total de viviendas familiares - 
2011 (nº)

1.895 134.878 1.452.545 3.147.062

Viviendas principales - 2011 (nº) 1.409 69.907 1.014.658 1.986.896

Viviendas secundarias - 2011 (nº) 213 46.707 223.885 655.137
Viviendas vacías - 2011 (nº) 273 13.927 214.002 505.029
Total viviendas colectivas - 2011 
(nº)

1 15 293 617

 

 

2.3. Pirámide poblacional e indicadores demográficos 

La pirámide poblacional de Simat de la Valldigna muestra varios comportamientos que son el 
reflejo de la situación demográfica pasada y actual. Por un lado, desde la horquilla que va desde 
los 50 a los 54 hasta la cima, se aprecia una pirámide expansiva. Este tipo de pirámide viene  
marcada por unas altas tasas de natalidad y una mortalidad reducida,  lo que genera un fuerte  
aumento de la población y la existencia de una gran proporción joven, pero en este caso, el rango 
empieza en 50, edad no fértil para la mayoría de las mujeres, por lo que supone dos cosas, la  
primera,  el  envejecimiento de la población que en comparación con la provincia está bastante  
envejecida, y la segunda, que la natalidad haya bajado tanto, como hemos analizado anteriormente. 

Por otra parte, la pirámide se invierte en los estratos inferiores al anterior rango, debido a una 
reducción paulatina de la natalidad, típica de sociedades desarrolladas. Si seguimos descendiendo, 
se parecía una tendencia de aumento de la natalidad entre el rango de población considerablemente 
joven, entre 10 a 14 años, proveniente de la época del baby boom, pero actualmente, como hemos 
comentado anteriormente, la natalidad está muy baja, más baja que el rango de la provincia, lo que  
supone un punto crítico para la población que se debería analizar más detenidamente e intentar 
poner solución. Por último, cabe destacar que hay un menor número de hombres que de mujeres,  
1.652  hombres frente a 1.645 mujeres, pero que a nivel de porcentaje se coloca en un 50,1 frente a  
49,9 por ciento.  

En cuanto a los indicadores geográficos, para analizar de una manera correcta el contexto en el que 
se sitúan los índices demográficos de la Simat de la Valldigna en 2020 se han utilizado datos de la  
media municipal, provincial y autonómica.  
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La tasa de dependencia relación la población activa con la población dependiente (a mayor cifra,  
más cantidad de este  tipo de población)  como se  aprecia  en el  gráfico anterior,  el  dato de la  
localidad es mayor al de la comunidad y al de la provincia.  

Si se disecciona entre la dependencia juvenil y la dependencia anciana, se puede observar cómo, el 
número de jóvenes es inferior con respecto a la provincia y la comunidad en cambio el de ancianos 
es todo lo contrario.  

En esta misma dinámica se muestra la tasa de envejecimiento donde se relaciona directamente la  
población joven y la población anciana,  y cuyo resultado,  se encuentra por muy encima de la 
media de la provincia y la comunidad, lo que implica que hay menor población juvenil que de la 
tercera edad, siendo habitual como se aprecia en el resto de la comunidad y provincia, pero no en 
tanta gran cantidad, lo que supondrá un problema de envejecimiento para la población.  

La tasa de longevidad, que está relacionada con la esperanza de vida, se halla a nivel municipal en 
un 52,7%, dato mayor al parámetro de la Comunidad Valenciana y al provincial, lo que significa  
que  el  nivel  de  vida  en  el  municipio  es  alto  y  las  personas  de  la  tercera  edad  tienen  altas 
expectativas de vida en él. 
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La tasa de maternidad que relaciona la población menor de 4 años con las mujeres en edad fértil es  
muy inferior al resto de datos por lo que, como hemos comentado en otros parámetros, es algo  
negativo para el incremento de población.  

Por  último,  el  índice  de  renovación  de  la  población  activa  relaciona  los  estratos  de  edad  de 
aquellos que se inician en el mercado laboral, con aquellos que retiran, siendo este muy utilizado 
también en el análisis económico a la hora de tener en cuenta las cotizaciones para las pensiones.  
Las cifras recogidas ya muestran cómo este reemplazo no es ecuánime ya que la tasa es inferior al 
100% o que implica un mayor número de futuros jubilados que de trabajadores, siendo la cifra de 
Simat de la Valldigna de un 76,5% inferior a la media. 

 

2.4. Población extranjera  

En el año 2020, la población que reside en el municipio de Simat de la Valldigna es el 85,1% 
Española, disgreagado por sexo, el 84,4% de los hombres son españoles y el 85,7% de las mujeres 
son  españolas.  A  continuación,  en  cuanto  a  los  residentes  de  otras  nacionalidades,  un  14% 
provienen del resto de países de la UE, y 0,9% de otras regiones del mundo. 

. 

 

 
3. Análisis económico  

 

3.1. Renta Media  

La renta bruta media en el municipio de Simat de la Valldigna se situó en 2020 en 15.936 euros, 
según los datos hechos públicos por la Agencia Tributaria. 
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3.2. Deuda Pública  

Según la información proporcionada por la Conselleria Económica de la Generalitat Valenciana, la  
deuda viva de Simat de la Valldigna en 2020 es de 0 miles de euros. La evolución de los últimos 
siete años refleja como se ha ido reduciendo paulatinamente los niveles de deuda siguiendo una  
tendencia decreciente en este dato.  

 

3.3. Presupuesto y gasto medio por habitantes  

El presupuesto medio por habitantes en Simat de la Valldigna ha aumentado en los últimos años 
siguiendo una tendencia creciente desde 2013, donde se situaba, después de la crisis económica, en 
594,62€ por habitante.  

Actualmente el presupuesto medio por habitante está en 730,03, datos del 2021, continuando la 
tendencia creciente de los últimos 8 años.  

Por otra parte, en cuanto al indicador del gasto medio por habitante, se muestra una clara tendencia  
creciente  desde  el  año  2016,  incluido  2020,  el  año  del  Coronavirus,  un  dato  inusual 
comparativamente.   

 

3.4. Economía 

A partir de la información suministrada por la Tesorería general de la Seguridad Social (TGSS) se 
puede observar en qué sectores se divide la actividad económica de Simat de la Valldigna, tanto a 
número  de  empresas,  como de  trabajadores.  En  datos  del  2021,  la  actividad  empresarial  del  
municipio objeto de estudio se divide en un total de 56 empresas, de las cuales ninguna se dedica a 
la Industria, 5 al sector de la Construcción, 39 al sector servicios y 9 a la agricultura. 
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En cuanto a empresas activas en 2020, exceptuando el sector primario, los datos por sector de 
actividad y desglose de sectores de servicios son los siguientes:  

 

 

 

3.5. Empleo 

En cuanto al empleo, las personas afiliadas a la Seguridad Social en 2021 fueron 683 hombres y 
490 mujeres,  hecho que  supone  una  reducción  en  cuanto  a  hombres  y  mujeres  afiliadas  a  la 
Seguridad Social.  
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En cuanto a la tasa de paro observamos como Simat de la Valldigna sufre una estacionalidad anual 
de tasa de paro debido a su principal motor de empleo, que, como se observa, se trata de un tipo de 
empleo estacional y que tiene como consecuencia típica el paro estacional. En general, se observa  
una tendencia decreciente en cuanto al año anterior,  debido a la recuperación de la pandemia  
sanitaria sufrida por el Coronavirus. 

  

 
4. Análisis de las infraestructuras públicas y recursos existentes 

 

4.1. Red viaria y comunicaciones  

La red viaria con la que cuenta el  municipio de Simat de la Valldigna,  que se muestra en la  
siguiente imagen, es la CV-600 que pasa por el centro del núcleo donde viven los residentes en el  
término municipal, conectando a la población con el resto de núcleos urbanos de alrededor. Cabe 
destacar la falta de conectividad del término municipal.  
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4.2. Espacios protegidos y espacios naturales  

A continuación, se exponen las zonas verdes y espacios protegidos que se hallan en la localidad de  
Simat de la Valldigna (Fuente: banco de datos municipal ARGOS de la Generalitat Valenciana): 

Figuras de protección Abreviatura Superficie (ha) % de la Superficie protegida 

Zona de especial protección 
para las aves

ZEPA 384,53 98,26

Lugar de interés 
comunitario

LIC 384,52 98,26

Zona Especial de 
Conservación

ZEC 384,52 98,26

Microreserva Mcr 10,3 2,63
Cueva Cv -- --

 
Existen un total de 391,34 hectáreas de superficie protegida por ser nombrada Zona de Especial 

protección  para  las  aves,  lugar  de  interés  comunitario,  zona  especial  de  conservación  y 

Microreserva. LISTADO DE ESPACIOS NATURALES 

 
Nombre Declarado 

Font del Cirer Mcr

Montdúver - Marjal de la Safor ZEPA

Cova de Planxa Cv

Sima del Toro Cv

Serres del Montdúver i la 
Marxuquera

ZEC, 
LIC

Cova de l'Aigua (Carcaixent-
Simat)

Cv
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4.3. Calidad del Aire  

La ausencia  de estaciones  para  medir  la  contaminación del  aire  dentro del  término municipal  
impide conocer los niveles de polución de la localidad. Simat de la Valldigna está encuadrada,  
según los criterios de zonificación del Real Decreto 102/2011, dentro de la zona ES 1011.  

En esta zona están incluidos los términos municipales de algunas poblaciones de las comarcas de 
La Costera, La Vall de Albaida, La Safor y La Marina Alta. 

En el siguiente cuadro se resumen los municipios incluidos en esta zona de estudio: 

 

  

 
La siguiente figura muestra la zona de estudio descrita:  
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La evaluación de la calidad del aire se realizará a partir de los niveles de distintos contaminantes  
registrados  en  las  estaciones  existentes  en  los  municipios  de  la  Tabla  1.  La  distribución  de 
estaciones automáticas en la zona en estudio es la siguiente: 

 

Se utiliza la información recogida en estas estaciones sin olvidar que, para obtener conclusiones de 
las mediciones de los diferentes parámetros, hay que observar simultáneamente los resultados en 
todas estas estaciones, teniendo en cuenta las particularidades del entorno inmediato de cada una 
de ellas.  

A  continuación,  se  muestra  un  análisis  en  relación  a  la  legislación  vigente  de  los  siguientes 
parámetros:   

• Dióxido de azufre (SO2) 

• Dióxido de nitrógeno (NO2) y Óxidos de nitrógeno (NOX)   

• Monóxido de carbono (CO)   

• Partículas en suspensión inferiores a 10 micras (PM10)   

• Ozono (O3)  

• Metales: Arsénico (As), Níquel (Ni) y Cadmio (Cd)  

• Plomo (Pb) 

 

Niveles  de  concentración  del  dióxido  de  azufre  (SO2):  Tras  el  correspondiente  tratamiento 
estadístico,  se  ha  contabilizado  el  número  de  superaciones  de  la  referencia  horaria  y  diaria, 
obteniéndose los resultados que se muestran en la siguiente tabla: 
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Niveles de concentración del  Dióxido de nitrógeno (NO2) y Óxidos de nitrógeno (NOx):  Los 
valores detectados de dióxido de nitrógeno en las estaciones disponibles en la zona en estudio para  
el periodo de estudio dentro del año 2007, se muestran en la siguiente tabla: 

 

Tras  el  correspondiente  tratamiento  estadístico,  en  la  siguiente  tabla  se  muestran  los  valores  
obtenidos en las estaciones de la zona en el periodo de tiempo que comprende el año 2007 para el  
dióxido  de  nitrógeno  y  se  comparan  con  los  valores  límite  y  su  margen  de  tolerancia 
correspondientes a dicho año, y su proyección frente a los límites que serán objetivo en el 2010,  
según el Real Decreto 1073/2002:  

 

Análisis de los niveles de partículas (PM10): A continuación, se muestran los resultados obtenidos 
por las diferentes estaciones de medida de dicho parámetro.  En la presentación de los valores 
obtenidos,  se muestran dos tablas comparativas,  teniendo en cuenta los episodios naturales de  
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entrada de partículas saharianas.  Resultados obtenidos sin descontar los episodios naturales de 
intrusión de partículas. 

 

Resultados obtenidos descontando los episodios naturales de intrusión de partículas. 

 

En la primera tabla, se presentan los datos tal y como han sido obtenidos en las estaciones de la  
Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminación Atmosférica.  

En la segunda tabla, se ha descontado la carga neta de polvo registrado en las estaciones de fondo  
regional debido a las intrusiones de partículas de origen sahariano de acuerdo al Procedimiento  
para identificación de episodios naturales africanos de PM10 y PM2.5, y la demostración de causa 
en lo referente a las superaciones del valor límite diario de PM10. 

Este informe está elaborado por el Instituto de Ciencias de la Tierra (CSIC), la Universidad Nova 
de Lisboa, el INM - Izaña, el CIEMAT y la Universidad de Huelva para la D.G. de Calidad y 
Evaluación Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente (España) y el Ministério do Ambiente, 
Ordenamento do Território e Desenvolvimento Regional (Portugal). 

Análisis  de  los  niveles  de  monóxido  de  carbono  (CO):  Tras  el  correspondiente  tratamiento 
estadístico,  los  valores  obtenidos  a  lo  largo  del  año  2007,  en  las  estaciones  de  la  zona  
instrumentadas para este parámetro se reflejan en la siguiente tabla: 
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Análisis de los niveles de ozono (O3): En la siguiente tabla se evalúa el número de situaciones en  
que se ha superado cada umbral de los indicados para el periodo correspondiente al año 2007. 

 

Análisis de los niveles de metales: Los resultados de los análisis de metales de la zona de estudio a  
lo largo del año 2007 se resumen en la siguiente tabla: 

 

Análisis de los niveles de Plomo (Pb) Los resultados de los análisis de Plomo en los municipios de 
la zona de estudio a lo largo del año 2007 se resumen en la siguiente tabla: 
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Conclusiones del análisis de calidad del aire en la Zona ES 1011: Bética - Serpis (A. Costera) 

Tras el análisis de resultados, cabe destacar las siguientes conclusiones en cuanto a la calidad del 
aire de la Zona es1011: Bética – Sérpis (A.costera): 

• Los niveles de dióxido de azufre registrados en esta zona se encuentran por debajo 
de los límites establecidos, ya que no se ve superado en ninguna ocasión, a lo largo del 
periodo de estudio, el valor límite horario y diario establecido.  

• Los niveles de dióxido de nitrógeno registrados se encuentran por debajo de los  
valores límite vigentes en el RD 717/87 y el RD 1073/2002 en el año 2007, así como 
tampoco se ve rebasado el valor límite objetivo que establece el RD 1073/2002 y que 
tendrá vigencia en el año 2010.  

• El análisis  de niveles de concentración de partículas en suspensión PM10, tras 
descontar  los  episodios  naturales  de  intrusión  de  partículas,  nos  muestra  que  no  se 
rebasan los valores límites establecidos para el año 2007, ni el número de superaciones 
permitido del valor límite diario, ni el valor límite anual.  

• Los  niveles  de  monóxido  de  carbono  registrados  no  rebasan  el  valor  límite 
establecido en la normativa vigente, se encuentran en la actualidad muy alejados de este  
valor límite.  

• En  cuanto  a  los  niveles  de  ozono  troposférico,  la  normativa  vigente  en  la 
actualidad,  el  Real  Decreto  1796/2003,  no  establece  valores  límite  sino  umbrales 
recomendables,  y  únicamente  establece  la  necesidad  de  prevenir  a  la  población  en 
determinadas circunstancias. A lo largo de este periodo de estudio dichas medidas no se 
han  tenido  que  llevar  a  cabo,  al  no  superarse  en  ninguna  ocasión  el  umbral  de  
información o de alerta contemplado en la normativa.  

• La normativa vigente, el Real Decreto 812/2007, de 22 de junio establece unos 
valores objetivo para el arsénico atmosférico, el cadmio y níquel, que no deberán verse  
superados a partir del 31 de diciembre de 2012. Los valores de concentración registrados 
son muy inferiores a los valores límite aquí establecidos, y no se prevé que en años  
posteriores, éstos lleguen a alcanzarse.  

En relación a los niveles de concentración de Plomo registrados, éstos se encuentran alejados del  
valor límite anual establecido en el Real Decreto 1073/2002, quedando estos valores como cero al  
ser expresados como dígitos con dos decimales. 
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4.4. Depuración y tratamiento de aguas residuales  

Debido a los graves efectos que se producen por la contaminación del agua, ésta debe ser tratada 
antes de que vuelva de nuevo a los cauces naturales, necesitando ser depurada antes de su vertido 
final, para evitar que los distintos contaminantes lleguen a los ecosistemas, los campos agrícolas, 
las fuentes de consumo, el mar, etc. 

Para  la  depuración  de  aguas  residuales,  se  utilizan  las  denominadas  EDAR  (Estaciones 
depuradoras de aguas residuales). 

Las aguas residuales que llegan a las EDAR permanecen en ellas entre 24 y 48 horas, recibiendo el  
siguiente tratamiento: 

1º.  FASE DE PRETRATAMIENTO.  Se  eliminan los  residuos  de  mayor  tamaño y  las  grasas 
flotantes, así como las arenas y sólidos de mayor grosor. 

2º.  TRATAMIENTO PRIMARIO. Se deja reposar el  agua en grandes estanques denominados 
decantadores. En la superficie se acumulan los residuos flotantes y en el fondo los más pesados  
(fangos). Todos ellos serán retirados de forma automática. 

3º. TRATAMIENTO SECUNDARIO. Posteriormente el agua pasa a unas grandes balsas pobladas 
por millones de diferentes tipos de bacterias, que se alimentan de los restos orgánicos que aún  
llevan las aguas residuales. Durante este proceso, el agua es removida constantemente por unas 
potentes "batidoras" para que las bacterias dispongan de la mayor cantidad posible de oxígeno. 

A continuación, el agua pasa a otros estanques decantadores donde se siguen retirando los lodos  
que aún permanecen en ella. 

Finalmente, el agua es devuelta de nuevo a su curso natural, el río, o bien se canaliza para otros  
usos. 

4º. TRATAMIENTO DE FANGOS. Todos los fangos retirados de los decantadores pasan a otra  
instalación (digestor) donde son tratados antes de ser almacenados o destinados a otros usos. En 
esta  fase  se  produce  gas  que es  utilizado como combustible  en  la  propia  instalación  (para  la 
calefacción de los edificios o para producir energía eléctrica). 

 
En el término municipal de Simat de la Valldigna, según el banco de datos municipal ARGOS de 
la Generalitat Valenciana, existe una estación depuradora de aguas residuales con un caudal de 
800m3/d. 
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5. Alumbrado público y certificados energéticos 

La potencia media de luz en Simat de la Valldigna es de 4,867432684 kW. Esta tendencia refleja 
que este nivel de potencia contratada es suficiente para cubrir la demanda de energía de cada 
hogar. Sin embargo, esta se puede ajustar en mayor o menor medida según las propias necesidades  
de cada familia y vivienda.  

Por otro lado, a partir de la entrada en vigor del Real Decreto 235/2013 es obligatorio para vender 
o alquilar un inmueble un certificado energético informa sobre el consumo energético y sobre las 
emisiones de CO2. Existen siete categorías de calificación siendo la más alta, correspondiéndole 
con el color verde, y G la más baja, representada en rojo.  

En el caso de Simat de la Valldigna, los edificios que cuentan con certificados energéticos son los 
siguientes: 
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6. Análisis educativo, sociocultural y deportivo 

 

6.1. Educación  

En cuanto al sistema educativo, en el término municipal de Simat de la Valldigna encontramos un 
total de 3 centros educativos, de los cuales 1 es un centro de enseñanza especializada y 2 centros  
de Infantil, Primaria, ESO. Además, encontramos un centro de enseñanza musical de titularidad 
privada.  

Educación Infantil: 

CEIP Valldigna i 1r Cicle Municipal (públicos) 

Educación Primària: CEIP Valldigna (público) 

Música: 

Escola Privada de Música Mestre Amorós (privado) 
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6.2. Cultura y Patrimonio  

A continuación, se detallan los Bienes de Interés Cultural con los que tiene la denominación el  
término municipal de Simat de la Valldigna.  

Tipo de bien Núm. de bienes 

Bienes de Interés Cultural - Monumentos 1

Bienes de Interés Cultural - Inmateriales 1

TOTAL 2

  

  
BIENES CULTURALES ORDENADOS POR TIPO DE BIEN 

 
Bienes de Interés Cultural - Monumentos  

Nombre  

Monasterio de Santa María 

  
Bienes de Interés Cultural - Inmateriales  

Nombre  

Societat Unió Musical Simat de La Valldigna  

  

  

Fuente: Subdirecció General de Patrimoni Cultural i Museus de la Conselleria d'Educació, Cultura i 
Esport  

 

Las fiestas patronales de Simat de la Valldigna se celebran los días 4, 5 y 6 de Agosto, y están 
dedicadas  a  los  Santets  de  la  Pedra,  la  Virgen  de  Gracia  y  el  Santísimo  Cristo  de  la  Fe,  
respectivamente.  El  día 7 de agosto,  conocido como el "día del Gos" se celebra el tradicional  
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desfile con farolillos elaborados con la corteza del melón, que sale desde la Font Menor hasta la  
Font Gran. 

Durante estos días el Ayuntamiento programa una serie de actos festivos para la población, entre 
los  que  destacan  los  bous  al  carrer,  verbenas,  espectáculos  de  variedades,  cohetes  y  fuegos 
artificiales (con la ’Nit del foc’ en la madrugada del día 6), procesiones religiosas, pasacalles de la  
Banda de Música municipal,  y juegos para los pequeños (como la fiesta de del  Agua,  que se  
celebra el día 4 de agosto a las 12:00 en la Font Gran). 

En el término municipal de Simat de la Valldigna, en cuanto a patrimonio, se encuentra un bien de 
Interés Cultural en categoría de Inmateriales. El Decreto 68/2018, de 25 de mayo del Consell,  
declaraba bien de interés cultural inmaterial la tradición musical popular valenciana materializada 
por las sociedades musicales de la Comunitat Valenciana, que en el caso de Simat se trata de la  
Sociedad Unión Musical Simat de la Valldigna.  

 

6.3. Deportes 

El censo deportivo con el que cuenta Simat de la Valldigna proporcionado por el banco de datos 
municipales ARGOS, nos informa que el municipio cuenta con los siguientes espacios deportivos: 

ESPACIOS DEPORTIVOS

Número
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Campo de fútbol 1

Espacios pequeños y no 
reglamentados

1

Otros espacios deportivos 2

Piscina 1

Pista de tenis 1

Pistas y pabellones polideportivos 2

Salas 1

TOTAL 9

 
6.4. Turismo 

En cuanto al ámbito turístico de Simat de la Valldigna, mediante la gestión del Ayuntamiento,  
ofrece una serie de actividades interesantes para el turista que desee visitar la localidad, entre ellas  
encontramos: 

 

● LOS TESOROS DE SIMAT 

 Los Tesoros de Simat es una ruta urbana que recorre las calles y monumentos más representativos 
de la localidad, como la Font Gran, la Mezquita de la Xara o el Monasterio de Santa María de la  
Valldigna, entre otros. La ruta puede realizarse tanto por libre, con la ayuda del plano y la descarga  
de las audioguías, como acompañado por un guía local previa reserva. 

La  visita  guiada  se  puede  adaptar  para  ser  realizada  con  grupos  de  escolares  o  jubilados 
dependiendo del tiempo disponible y las necesidades del grupo. Además, en el caso de escolares,  
puede incluir una guía didáctica para hacer de la visita una actividad lúdica y educativa al mismo 
tiempo. 

 

● RUTA DEL AGUA 

La Ruta del Agua está formada por dos itinerarios diferentes: Ruta del Riego Tradicional y Ruta de  
las Fuentes. Estas rutas conectan los principales recursos hídricos de Simat de la Valldigna, así 
como las construcciones humanas que durante la historia han tratado de aprovechar el agua para 
los cultivos y el consumo de la población. 
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Las rutas son circulares y están conectadas, de modo que puede hacerse completas o elegir solo 
parte de la ruta, adaptando el tiempo y la dificultad al recorrido preferido. 

 

● SENDERISMO 

Simat de la Valldigna es el punto de partida de numerosas rutas naturales que permitirán al viajero 
conocer la Valldigna, una subcomarca natural, rodeada por montañas y abierta al 

mar Mediterráneo. Las rutas de montaña nos permitirán descubrir los maravillosos 
paisajes que rodean la población, las fuentes naturales, los restos arquitectónicos medievales, las 
cuevas y simas, los profundos barrancos tapizados de vegetación, las maravillosas vistas hasta el 
horizonte del mar... 

 

● RUTA DE LOS BORJA 

La Ruta de los Borja es una experiencia turística que recorre el esplendor de la familia valenciana 
más universal y poderosa de Europa en los siglos XV y XVI, conectando los lugares que fueron  
testigo de sus vidas. 

En Simat de la Valldigna su puede visitar el Monasterio de Santa Maria de la Valldigna, una joya 
de nuestro patrimonio, que tiene la huella de los Borja en sus piedras, ya que entre 1479 y 1511, 
tres  miembros  de  la  familia  Borja  fueron  Abades  de  este  monasterio  y  todavía  hoy  puede 
observarse su escudo en la bóveda de la Sala Capitular. 

 

Oferta turística:  
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La oferta turística de Simat de la Valldigna es escasa en cuanto a establecimientos, únicamente  
cuenta con 5 apartamentos con 34 plazas en toda la población y una casa rural con 10 plazas, y con 
2 restaurantes ofreciendo un total de 60 plazas de servicio gastronómico, datos proporcionados por 
la Conselleria de Economía Sostenible, Servicio Productivos, Comercio y Trabajo de la Generalitat 
Valenciana.   

 

 7. Análisis de las políticas públicas existentes en materia de igualdad, accesibilidad y 
desarrollo sostenible  

 

En la actualidad, el desarrollo de políticas debe de ir encaminado hacia un desarrollo y gestión  
sostenible,  donde se tenga en cuenta  a toda la sociedad y bajo unos términos de igualdad de 
oportunidades. Con ello se pretende avanzar para la consecución de los 17 Objetivos de Desarrollo 
Sostenible propuesto para el año 2030.   

 

7.1. Igualdad de Género 

La igualdad entre hombres y mujeres se ha convertido en uno de los principales objetivos a llevar a 
cabo por parte de las corporaciones municipales. Para ellos se diseñan una serie de planes que 
tienen como fin reducir la brecha existente entre ambos sectores en multitud de ámbitos. Entre los 
planes nombrados, Simat de la Valldigna cuenta con su propio plan de Igualdad, que denota el 
ímpetu del municipio en luchar y afrontar la brecha desigualitaria que existe hoy en día.  

Además, para el análisis de la igualdad de género, es necesario analizar el desempleo, que tiende a 
afectar a más mujeres que a hombres. La serie de porcentaje de afiliados femenino, proporcionada 
por el Servei Valencià d’ocupació i formación (LABORA), de los últimos 9 años muestra este 
hecho con unos valores que se sitúan por debajo a las mujeres en afiliación a la seguridad social.  
En los próximos datos se observa la diferencia entre hombre y mujeres en el último año en cuanto  
a porcentajes: 

Afiliados a la seguridad social residentes en el municipio 
Municipio Comarca Provincia Comunidad

Total de afiliados - 30/09/2021 
(personas)

1.065 60.453 969.802 1.824.306

Mujeres afiliadas - 30/09/2021 (%) 39,34 44,6 45,99 45,92
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Tasa de afiliación - 30/09/2021 (%) 50,86 53,07 57,31 55,49

 
Por otra parte, se observa la dinámica de paro registrado, tanto de mujeres como de hombres, con 
una tendencia plana en todos los años, a excepción del año 2020 con una pequeña variación debido 
a la crisis sanitaria del Coronavirus. 

 

Por último, observamos que el sector de actividad más parado es el sector servicios. 

 

 

7.2. Desigualdad Económica  

Para  conocer  el  grado de  desigualdad de la  población de Simat  de  la  Valldigna  es  necesario 
recurrir  a  una  serie  de  índices.  El  más  conocido  es  el  de  Gini,  que  se  trata  de  una  medida 
económica que sirve para calcular la desigualdad de ingresos que existe entre los ciudadanos. El  
valor se sitúa entre 0 y 1, siendo cero la máxima igualdad (todos los ciudadanos tienen los mismos 
ingresos) y 1 la máxima desigualdad (todos los ingresos los tiene un solo ciudadano).  

Según la información proporcionada por el Instituto Nacional de Estadística, en el año 2018 el 
índice de Gini para Simat de la Valldigna era de 28,3, una cifra por debajo de la media si tenemos  
en cuenta que el promedio provincial se halla en 29,5. 

Otro indicador es la distribución de la renta P80/20 que mide la desigualdad de la distribución de 
la renta personal o familiar. Indica el porcentaje de la renta del 20% de la población o de las  
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familias con menor renta representa sobre la del 20% de la población o de las familias con mayor  
renta y, en este caso a mayor valor, más igualdad.  

Para este índice el valor de Simat de la Valldigna es de 2,40, inferior al de València que es de 3,3 
por tanto, el municipio debe trabajar más en la desigualdad económica. 

 

7.3. Pensiones 

Según el Instituto Nacional de la Seguridad Social (INSS) en el año 2019 recibían una pensión 781 
personas,  de  los  cuales,  reciben  por  jubilación,  pensiones  por  viudedad,  por  incapacidad 
permanente, y por último, aquellas destinadas a la orfandad. El importe medio mensual teniendo  
en cuenta todas las pensiones es de 823€/mes. Sin embargo, hay notables diferencias entre los 
distintos tipos de retribuciones, la más alta es la otorgada por jubilación, que supone de media 896 
€/mes, seguido la pensión de viudedad de 661€.  

 

simat@simat.org / www.simat.org 70

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
70

 d
e 

27
9



 

 

7.4. Movilidad 

La movilidad sostenible es otro de los principales objetivos a adoptar por los ayuntamientos, con el  
fin de contribuir, entre otros motivos, a la reducción de gases de efecto invernadero a la atmósfera.  
A 31  diciembre  de  2020,  en  el  municipio  de  Simat  de  la  Valldigna  había  un  total  de  3.384 
vehículos, de los cuales, 1.625 eran Diésel y 1.655 eran Gasolina, además había un total de 0  
eléctricos y 94 restantes sin calificar.  El resumen de vehículos de Simat de la Valldigna es el  
siguiente: 

 

7.5. Servicio de recogida y tratamiento de residuos  

En Simat De La Valldigna se localiza el Ecoparque ubicado en Cami Mig de l’Horta. En este 
espacio se ofrece un servicio de recogida y clasificación de residuos. Los desechos o residuos  
debidamente clasificados se entregan a empresas para que sean procesados mediante tratamientos 
teniendo como objetivo final  la reutilización de los materiales,  reciclaje o bien eliminando de  
forma controlada todos los residuos que no puedan ser reutilizados. 

A partir de los datos proporcionados por las organizaciones ECOEMBES y ECOVIDRIO podemos 
conocer el volumen de reciclaje del municipio de Simat de la Valldigna en el año 2020. La tasa de 
recogida de envases ligeros es de 23,4 kg/habitante/año, estando muy por debajo del nivel de la 
media  nacional,  que  se  sitúa  en  17,1  kg/habitante/año.  Hay  que  destacar,  también,  el  alto 
porcentaje de impropios, ya que, el 19,3 % de los residuos depositados en el contenedor amarillo  
son elementos introducidos incorrectamente y no se pueden reciclar.  
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En el caso del papel y del cartón, la tasa asciende a 58,6 kg/habitante/año, sorprendiendo ya que se 
trata de una cifra bastante baja. Los datos de reciclaje de vidrio se sitúan en 73.340 envases de  
vidrio recogidos (kgs). 

 

Cantidad de envases ligeros recogidos (envases 
de plástico, envases de metal y bricks) 23,4 /kg/habitante/año

% Impropios (residuos depositados erróneamente 
en el contenedor amarillo) 19,3 %

Cantidad de papel cartón recogidos 58,6/kg/habitante/año

Cantidad de vidrio recogido 73.340 kgs

 

Por otro lado, el número total de contenedores destinados a reciclaje es de 418, habiendo 44 de 
vidrio, 48 amarillo y 50 azul.  

Contenedor amarillo 48

Contenedor azul 50

Contenedor verde 44

 

 

 

 

8. Análisis de instrumentos planificación existente  

 

El ayuntamiento de Simat de la Valldigna aprobó las ordenanzas urbanísticas de suelo urbano el 30 
de noviembre de 2006.  Esta ordenanza tiene por objeto la intervención municipal en la edificación  
y uso del suelo. Este documento recoge hasta siete zonas de ordenación urbanística:  

- Casco antiguo (núcleo histórico tradicional) 
- Ensanche  

- UANZ (Unidad de actuación de la zona Norte) 
- Zona A: entorno de protección del Monasterio  
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- Zona B: entorno de protección del Monasterio    
- Zona C: entorno de protección del Monasterio    

- Casco urbano Pla de Corrals  

En estas normas subsidiarias se rige la planificación urbanística actual. El municipio se encuentra 
en trámites para aprobar un nuevo Plan de Ordenación Estructural.  
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Problemas y retos 
 
Con el fin de establecer un primer diagnóstico elaborado en base a la participación ciudadana 
(resultados  recopilados  a  través  de  una  encuesta  telemática  entre  ciudadanía  y  personal 
administrativo del Ayuntamiento), a continuación, se presenta una relación tanto de los problemas  
a los cuáles se enfrenta el municipio de Simat de la Valldigna en la actualidad,  así  como los  
principales retos que deberá afrontar en un futuro inminente. 

 
Respecto a la participación, solo destacar algunas cuestiones: 

 
- Por  lo  que  respecta  al  género  de  los  participantes,  el  44,8% son  hombres,  un  52,9% 
mujeres, y el resto, un 2,3% no ha preferido identificar su sexo.  

 
- Por lo que respecta a su edad, un 10,3% de los participantes tienen entre 16 y 29 años, un  
26,4% entre 30 y 44 años, un 34,5% de 45 a 59 años, y el 28,7% más de 60 años  

 

 
La exposición de los retos y problemas se ha tenido en cuenta atendiendo a las áreas de actuación  
siguientes: 

 
- Análisis de la población 

- Análisis de los recursos naturales y patrimoniales - Análisis de las infraestructuras, servicios y 
telecomunicaciones - Análisis de la ordenación del territorio - Análisis de la actividad económica e 
innovación - Análisis de la gobernanza, participación y administración pública - Análisis de la 
gestión energética y transición ecológica 

 

 
De  esta  forma,  la  población  de  Simat  de  la  Valldigna  ha  detectado  los  problemas  y  retos  
siguientes: 
 

A1. Análisis de la Problemas Retos
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población - Población envejecida. Ausencia de 
reemplazo poblacional. - Tasa de 
natalidad muy baja.

- Proteger  a  los  colectivos 
vulnerables  y  reducir  las  desigualdades 
entre la población.
- Proteger la natalidad y garantizar 
la asistencia a las familias con menores a 
su cargo.

- Revertir  el  crecimiento  negativo 
incentivando a familias con menores que 
se quieran instalar en el municipio.

A2. Análisis de los 
recursos naturales y 
patrimoniales

Problemas Retos

- Degradación  y  sensación  de 
dejadez en el centro histórico.

- Falta de señalización y promoción 
de las rutas y senderos existentes.

- Escasa  puesta  en  valor  de  los 
recursos  patrimoniales,  a  excepción  del 
Monestir.

- Bonificar los trabajos de reforma 
de viviendas en el  núcleo histórico para 
mejorar  la  sostenibilidad  de  los 
inmuebles.
- Garantizar el acceso a la vivienda, 
con especial atención al centro histórico. - 
Mejorar  la  gestión  ambiental  y  la 
promoción  sostenible  de  los  recursos 
naturales.

A3. Análisis de las 
infraestructuras,
servicios y 
telecomunicaciones

Problemas Retos

- Falta de la implantación total de la 
fibra  óptica  en  todo  el  municipio.  - 
Deficiencia  de  servicios  de  transporte 
público  y  de  conexión  con  estaciones 
cercanas.
- Falta  de  alternativas  de  ocio, 
deportivas y culturales para los jóvenes.
- Deficiencias  en  el  alumbrado 
público.
- Estado  de  urbanización  y 
mantenimiento de las calles.  -  Estado de 
degradación  de  las  infraestructuras 
públicas.

- Adecuar  el  espacio  público  para 
el uso y convivencia de la población más 
joven.
- Establecer  una  red  de  transporte 
público sostenible.

- Implantación  de  tecnologías 
‘smart’ para la mejora y optimización de 
la iluminación pública.
- Garantizar  el  acceso  universal  a 
Internet de alta velocidad.

- Renovar  y  modernizar  el  estado 
de las infraestructuras públicas.

A4. Análisis de la Problemas Retos
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ordenación del territorio - Falta  de  un  Plan  General  de 
Ordenación Urbana.

- Tejido urbano discontinuo.
- Necesidad  de  ordenación  por  lo 
que respecta a las urbanizaciones.

- Bonificar los trabajos de reforma de 
viviendas en el núcleo histórico para 
mejorar la sostenibilidad de los inmuebles 
y promocionar su habitabilidad.

- Diseñar, mediante el PGOU, un modelo 
de municipio compacto integrando las 
urbanizaciones.

A5. Análisis de la 
actividad económica e 
innovación

Problemas Retos

- Pérdida  de  peso  del  sector 
agrícola.
- Comercio  local  débil  y  poco 
modernizado.

- Brecha  de  género  en  la  tasa  de 
actividad y en las contrataciones.

- Impulsar la transformación digital 
del tejido empresarial local.
- Poner  en  marcha  prácticas 
agrícolas sostenibles y resilientes.

- Aplicar  procesos  innovadores  a 
los sectores tradicionales.
- Mejorar el uso de la tecnología y 
las  TIC  por  parte  de  las  mujeres  para 
mejorar  su  empleabilidad.  -  Incrementar 
las  competencias  laborales  de  la 
población  en  riesgo  de  exclusión  para 
mejorar sus posibilidades de empleo.

A6. Análisis de la 
gobernanza, 
participación y 
administración pública

Problemas Retos

- Sistemas de participación escasos. - 
Falta de consensos para llevar a cabo 
proyectos importantes. - Tejido 
asociativo débil.

- Promover la alfabetización digital 
de la ciudadanía.
- Ampliar  los  mecanismos  para  la 
participación ciudadana.

- Fomentar  el  tejido  asociativo 
local y el trabajo sectorial.

A7. Análisis de la 
gestión energética
y transición ecológica

Problemas Retos

- Servicio  de  recogida  de  residuos 
deficiente.

- Implantar  tecnologías  ‘smart’ 
para  optimizar  la  recogida  y  el 
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- Tasa  muy  elevada  de  vehículos/ 
habitantes.

- Implantación débil de las energías 
renovables  y  de  la  cultura  de  la 
sostenibilidad.

tratamiento de residuos.

- Promover prácticas sostenibles, el 
ahorro energético y la economía circular 
entre la ciudadanía.
- Incentivar  la  adquisición  de 
medios de transporte sostenibles.

- Instaurar  prácticas  de  economía 
circular  y  sostenibilidad  ambiental  entre 
las empresas.

 

 
DAFO-CAME 

 

A continuación,  y  una  vez  que  se  ha  completado esta  primera  fase  de  análisis  integrado del  
territorio que nos ocupa,  así  como identificado los principales problemas y retos a los que se  
enfrenta, nos servimos de la metodología DAFOCAME que nos permitirá establecer, además de 
las  Debilidades,  Amenazas,  Fortalezas  y  Oportunidades  de  Simat  de  la  Valldigna,  aquellas  
actuaciones que pueden ayudarnos a Corregir esas debilidades, Afrontar las amenazas del entorno, 
Mantener las fortalezas del municipio, y Explotar las oportunidades que nos ofrece el entorno y los 
nuevos desarrollos tecnológicos e innovadores. 

 
Estas acciones que se plantean en el CAME estarán alineadas y en coherencia con la estrategia y 
los  Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de la Agenda 2030  y serán las que definirán el 
futuro Plan de Implementación. 

 

Debilidades Cómo corregirlas

- Población envejecida, pirámide de población 
invertida, sin relevo
generacional y con una tasa de natalidad muy baja.

- Desarrollar  un  nuevo  modelo  económico 
basado en la innovación que ofrezca oportunidades 
a  los  jóvenes  y  posibilite  la  llegada  de  nuevas 
familias.

- Aplicar  nuevos  sistemas  de  innovación 
social  para  mejorar  la  atención de los  mayores  y 
garantizar su bienestar.
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- Todavía en tramitación el Plan General
Estructural

- Agilizar la aprobación definitiva de un nuevo Plan 
General Estructural y un nuevo modelo urbano.

- Sector agrícola cada vez menos relevante. - Ofrecer asesoramiento municipal al empresariado 
agrícola para implantar técnicas innovadoras y 
diversificar la producción hacia la gama ecológica, 
con especial atención al sector de la naranja y del 
algarrobo.

- Falta de infraestructura para los medios 
alternativos de movilidad (vehículos eléctricos, 
bicicletas...).

- Incentivar la compra de vehículos eléctricos, así 
como habilitar infraestructuras (punto de recarga, 
estacionamiento…) que propicien su uso.

- Parque de viviendas envejecido y poco - Incentivar la rehabilitación y

sostenible. modernización de las viviendas particulares y 
públicas.

- Las cifras de reciclaje de residuos entre los hogares 
son muy bajas.

- Campaña de concienciación entre la ciudadanía 
para difundir la importancia del reciclaje de residuos 
y su impacto beneficioso en la sociedad.

- Escasa promoción de los atractivos turísticos del 
municipio a excepción del Monestir.

- Mejorar la señalización de las sendas y de los 
espacios singulares y paquetizar todos los recursos 
existentes.

- Implantación de la fibra óptica que actualmente es 
desigual en las diferentes zonas del municipio.

- Ampliar la cobertura actual y garantizar su acceso 
a toda la población y todos los puntos urbanos.

- Falta de mantenimiento de las infraestructuras 
públicas (urbanización de las calles, centros 
educativos…).

- Implantar tecnologías ‘smart’ para monitorizar y 
mejorar el estado de conservación de las 
infraestructuras públicas.
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- Escasa oferta de ocio y cultural para los jóvenes. - Involucrar a los más jóvenes en procesos 
participativos para configurar una oferta de ocio y 
cultural que incentive su participación activa en las 
dinámicas del municipio.

- Sistema de alumbrado público deficiente. - Renovar y mejorar el alumbrado público e 
implantar un sistema ‘smart’ para mejorar su 
eficiencia y sostenibilidad.

  

Amenazas Cómo Afrontarlas

- Pérdida de población en favor de ciudades más 
grandes.

- Desarrollar un nuevo modelo económico basado 
en la innovación que ofrezca oportunidades a los 
jóvenes y posibilite la llegada de nuevas familias o 
trabajadores con profesiones liberales.

- Red de transporte público limitada - Estudio de fórmulas innovadoras de transporte 
colectivo fruto de la colaboración ciudadana 
especialmente para desplazamientos por motivos 
laborales.

- Dependencia energética. - Elaborar un Plan Especial para la
Implantación de Energías Renovables.

  

Fortalezas Cómo mantenerlas

- Distribución de vías urbanas de doble circulación y 
amplias.

- Eliminar las barreras arquitectónicas existentes y 
priorizar la circulación de peatones y bicicletas.

- Amplia experiencia y tradición en el sector 
agrícola

- Motivar la transferencia de conocimiento e 
incentivar la empleabilidad juvenil en este sector.
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- Existencia de diversos elementos patrimoniales y 
recursos naturales con atractivo: río y senderos.

- Rehabilitar la Casa Tavio para incorporarla como 
recurso turístico y divulgativo. Así como 
‘paquetizar’ los elementos patrimoniales con los 
naturales (aumentar señalización oficial).

- Existencia de infraestructuras educativas para 
diversos niveles.

- Bonificar los nacimientos para incentivar la 
llegada de nuevas familias.

- Alta esperanza de vida de sus habitantes. - Aplicar nuevos sistemas de innovación social para 
mejorar la atención de los mayores y garantizar su 
bienestar.

-Existencia en el Municipio del Monestir de Santa 
Maria de Valldigna

-Potenciar la capacidad de conexión del flujo de 
turismo cultural con una oferta en el núcleo urbano.

  

Oportunidades Cómo explotarlas

- Gran potencial en el ahorro energético (biomasa, 
solar...).

- Aprobación de un Plan Especial para la 
Implantación de Energías Renovables.

- Movimientos de población de las capitales hacia el 
entorno rural. Saldo migratorio positivo entre 
comunidades autónomas.

- Involucrar a los migrantes en las dinámicas 
participativas y en los procesos innovadores 
(transferencia del conocimiento). Ofrecer un entorno 
altamente tecnológico como elemento diferenciador.

- Auge de los productos ecológicos y cambio 
en los hábitos de consumo.
- Prominencia de los productos Kilómetro0

- La agricultura local debe orientarse hacia prácticas 
sostenibles y ecológicas.

- Tecnologías 'smart' y el big data en pleno 
desarrollo.

- Alfabetización de la población en el entorno digital 
e impulso a la innovación y digitalización 
empresarial.

- Auge de los procesos participativos y de la 
implicación ciudadana en la gobernanza.

- Incrementar la participación ciudadana y los cauces 
actuales para su práctica.
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Identificación de áreas prioritarias 
 

 
Como resultado del proceso participativo, así como de la definición de las acciones resultantes de  
la aplicación de la metodología DAFO-CAME, y siempre sin perder de vista los 17 ODS de la 
Agenda 2030, se detectan las siguientes áreas prioritarias sobre las cuales se debería actuar para 
avanzar  en el  diseño de un municipio más habitable,  justo,  inclusivo,  saludable,  inteligente  y 
sostenible: 
 

 

 

RETO DEMOGRÁFICO, CIUDAD DE LOS CUIDADOS Y LAS OPORTUNIDADES 

 

 
El municipio de Simat de la Valldigna presenta una clásica estructura de población envejecida, a  
pesar de contar con un dato esperanzador como es el saldo migratorio positivo por lo que respecta  
a los recién llegados de otras comunidades autónomas. Ante esta circunstancia, las líneas de acción 
estratégicas deben considerar tres cuestiones: 

• Retener a la población más joven y evitar la fuga de talento. 

• Atraer a nuevas familias y profesionales liberales hasta el municipio. 

• Elaborar un plan detallado, basado en técnicas de innovación social, para ofrecer la 
mejor  atención  posible  a  los  más  mayores,  motivar  su  participación  activa  en  las 
dinámicas del municipio y poner en valor su conocimiento y habilidades tradicionales. 

 
Por último, el proceso participativo ha señalado la necesidad de articular una oferta cultural y de 
ocio para incentivar la participación activa de la juventud en la dinámica local. 
 

 

 

TRANSFORMACIÓN DEL MODELO ECONÓMICO 
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En la actualidad, la agricultura como sector tradicional ha cedido terreno ante el sector servicios y 
la  industria.  Aún  así,  resulta  indispensable  dotar  al  sector  agrícola  de  nuevos  recursos  para 
mantener  su  posición  e  incluso  expandirse,  siendo así  que  es  un  sector  muy arraigado en  el 
territorio valenciano y de referencia, presentándose ante los jóvenes como una opción laboral de  
futuro. En este sentido, la innovación, la transferencia de conocimiento y la modernización del  
sector son claves. 
 
La  promoción del  suelo  industrial  disponible  es  una  de  las  principales  bazas  de  Simat  de  la  
Valldigna para atraer a nuevas empresas innovadoras. La modernización de las infraestructuras 
industriales será fundamental para aumentar su atractivo. 
 
Aspectos  ya  mencionados  anteriormente  como  la  innovación  y  la  modernización  del  tejido 
empresarial y del comercio local han de ser una constante en la planificación de futuro. 
 
Por  último,  convendría  valorar  las  oportunidades  que ofrece el  sector  del  turismo de interior, 
basado en  los  recursos  patrimoniales  singulares  (lugares  de interés)  así  como en  los  recursos 
naturales  (sendas  y  rutas),  para  paquetizar  una  oferta  conjunta  y  vehiculizar  una  propuesta 
atractiva. 
 

 

 

MODERNIZACIÓN, DIGITALIZACIÓN E INNOVACIÓN 

 

 
El  municipio  de  Simat  de  la  Valldigna  ya  ha  dado  pequeños  pasos  en  la  digitalización  y  
modernización de la administración. Las tecnologías 'smart', aunque de una forma tímida, ya no  
resultan  ajenas  ni  a  la  misma  administración  ni  a  la  ciudadanía,  que  ya  participa  de  los 
presupuestos  participativos,  encuestas  telemáticas...  En  este  sentido,  la  digitalización  de  las 
infraestructuras, la modernización de las empresas existentes y la aplicación de la innovación en 
prácticamente todos los procesos será un factor clave que marcará la diferencia entre los territorios 
que tendrán algo que ofrecer y los que no. 
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Mediante la aplicación de técnicas innovadoras, tecnológicas y el tratamiento del ‘big data’ se  
puede incidir en prácticamente todas las áreas de una forma transversal: la atención a los mayores,  
el  aprovechamiento  de  recursos  naturales,  la  eficiencia  en  la  gestión  de  residuos,  de  la  red 
eléctrica, la reducción de la dependencia energética, la formación en competencias digitales de  
ciudadanía y empresarios... 
 
El objetivo actual de Simat de la Valldigna pasa por garantizar el acceso a la fibra óptica para toda 
la ciudadanía y todas las zonas urbanizadas.  
 

 

 

GOBERNANZA Y PARTICIPACIÓN 

 

 
 
El nuevo enfoque del desarrollo sostenible que se propone para Simat de la Valldigna se basa en  
las  políticas  bottom  up,  aquellas  que  emanan  y  están  dirigidas  localmente,  basadas  en  las  
peculiaridades del propio territorio y donde la implicación de los recursos locales, la participación 
y el diálogo son fundamentales. 
 
Es  por  ello  que  la  implicación  de  todos  los  actores,  detectar  qué  puede  aportar  cada  uno  e 
involucrarlos en el diseño del modelo que se pretende implementar es fundamental. Más todavía 
por lo que respecta a la población más joven. También resulta fundamental  destinar esfuerzos 
especiales hacia la movilización y dinamización del tejido asociativo. 
 

 

 

SOSTENIBILIDAD Y EFICIENCIA ENERGÉTICA 

 

  

Resulta indispensable iniciar un camino decidido para conseguir que el municipio de Simat de la 
Valldigna se autoabastezca tanto como posible de energías limpias y reduzca su dependencia de la 
red eléctrica tradicional. De esta forma se conseguirá reducir su impacto ambiental, su huella de  
carbono y, también, aumentar la calidad de vida de su comunidad.  
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Así mismo, es urgente lanzar una campaña y un mensaje de concienciación a la ciudadanía para 
que mejore sus prácticas de reciclaje de residuos en los hogares, ya que en estos momentos las 
cifras se sitúan por debajo de la media estatal. De igual modo ocurre con la movilidad, que se 
encuentra totalmente a merced del vehículo privado, ya que muchos de los desplazamientos se  
producen por motivos laborales hacia otros municipios. 

 
Por último, también es destacable el bajo nivel de eficiencia energética de los hogares de Simat de 
la Valldigna. Se presenta como un reto importante avanzar en esta cuestión e incentivar desde la  
administración  actuaciones  de  reforma  y  mejora  en  la  edificación  de  las  viviendas  existentes  
(empezando por las de titularidad municipal) y, por supuesto, en los que se pudieran construir a 
partir de ahora. 
 

 

B. Definición de objetivos estratégicos y resultados esperados 

 

 

 
Objetivos generales  
 
− Crear las condiciones necesarias para el impulso de las actividades económicas existentes y  
atraer nuevas que tengan como base la innovación tecnológica y social. 
 

− Fomentar la innovación como eje transversal en todas las áreas del municipio. Integrar los 
modelos 'smart' e impulsar la cultura emprendedora y creativa. 

 
− Mejorar  las  infraestructuras  públicas  y  la  prestación  de  los  servicios  para  incrementar  la 
eficiencia en el  consumo energético de las diferentes actividades,  la movilidad sostenible y la 
gestión de residuos (economía circular). 
 
− Crear las condiciones necesarias para que los habitantes de Simat de la Valldigna puedan gozar  
de una alta calidad de vida y de igualdad de oportunidades. Fomentar la intergeneracionalidad 
como fuente de cohesión social y convivencia. 
 

− Garantizar que la ciudadanía pueda acceder sin obstáculos a servicios formativos, culturales, 
deportivos o de ocio saludable para enriquecer y satisfacer sus inquietudes. 
 
− Fomentar la participación ciudadana, la gobernanza multinivel y la corresponsabilidad de todos 
los agentes existentes en el municipio. 

 

simat@simat.org / www.simat.org 85

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
85

 d
e 

27
9



 

 

 
Objetivos específicos  
 

Introducir mejoras en la escena urbana para hacerla más accesible a toda la ciudadanía y  
avanzar así hacia un modelo de “ciudad de los cuidados” en el cual las calles, las plazas y todos los  
espacios públicos sean lugares que propicien el  encuentro y la socialización del vecindario de  
Simat de la Valldigna. 
 

Mejorar  el  estado  de  conservación  y  mantenimiento  de  las  zonas  verdes  del  término 
municipal para incrementar su uso y convertirlas en elementos de la infraestructura verde local que 
contribuyan a minimizar los impactos del cambio climático. 
 

Sustituir equipos e instalaciones municipales, tales como la iluminación, climatización… a 
tecnología eficiente y de bajo consumo para avanzar hacia un modelo sostenible en el cual se 
reduzca al máximo la dependencia de la red eléctrica tradicional y se avance hacia el autoconsumo 
o la neutralidad energética. 
 

Fomentar  la  movilidad  sostenible  implementando  infraestructuras  para  ella  (carriles 
ciclopeatonales, recarga de eléctricos…), así como sustituyendo la flota de vehículos municipales 
por vehículos eléctricos. 

 

Impulsar la economía urbana mediante la renovación de las infraestructuras del Mercado 
Municipal.  Incentivar  la  innovación  y  la  transformación  digital  en  los  distintos  sectores 
económicos locales para aumentar su competitividad y resiliencia, especialmente entre aquellos 
más tradicionales como la artesanía y la agricultura. 

 

Fomentar entre la ciudadanía estilos de vida y ocio saludable a través de una atractiva oferta 
cultural,  formativa  o  deportiva,  mejorando  las  infraestructuras  destinadas  para  ello  y 
democratizando su acceso. 
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Impulsar  la  participación  ciudadana,  las  relaciones  intergeneracionales  y  los  nuevos 
modelos de gobernanza multinivel que refuercen las políticas de bienestar, atención a los mayores, 
infancia y adolescencia, responsabilidad social y desarrollo local.  

Resultados esperados

● Disminución  del  impacto  ambiental  y  de  las  emisiones  de  CO2 que  generan  las 
diversas  actividades  del  municipio,  tanto en los  negocios  o industrias,  como en los 
hogares o en las edificaciones públicas. Así como una disminución de la dependencia 
del vehículo privado en favor de otras alternativas más sostenibles y una gestión más 
responsable de los residuos.

● Consolidar  un  nuevo  modelo  de  economía  local  basado  en  tres  pilares:  la 
modernización de la industria agrícola; la atracción de nuevas empresas innovadoras 
ofreciendo suelo industrial  de calidad;  y, por último, fortalecer el  tejido empresarial  
existente, así como el comercio local incentivando su incorporación en las tecnologías y 
los procesos innovadores.

● Reducción de las desigualdades entre la población ya sea por razones de género, 
edad o procedencia. Así como una mejora en la prestación de los servicios públicos  
mediante  técnicas  de  innovación  social,  especialmente  entre  los  más  mayores  y  la 
juventud. Promover políticas de impulso a la retención del talento.

● Implantación  estable  de  mecanismos  de  participación  ciudadana  y  gobernanza 
multinivel que involucren a todos los agentes del municipio para fortalecer la gestión 
pública y la cohesión de la comunidad, atendiendo y pudiendo detectar de una forma 
más eficiente las necesidades y vulnerabilidades de la población para actuar sobre ellas.
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 C. Plan de Implementación 

 

  Definición de las líneas de actuación 
 
Para conseguir la visión extraída de la ciudadanía y los objetivos que se contemplan en el presente 
plan, se han definido 6 Ejes Estratégicos o Áreas que marcarán las rutas básicas de las diferentes 
líneas de actuación hasta el año 2025. 
 
Cada línea de actuación engloba diferentes acciones específicas, definidas a nivel de detalle. Estas 
acciones  han  venido  también  definidas  con  el  apoyo  del  proceso  participativo  y  han  sido 
plasmadas  a  través  de  fichas  de  actuación  que  ayudan  a  analizar  sus  objetivos,  programa de 
implementación y los recursos a poner a disposición. 
 
Estas fichas permiten estructurar la información en torno a proyectos de ciudad transversales, con 
las obras y servicios como elementos clave y clasificados por ejes. Al mismo tiempo facilitan 
plasmar la información básica de cada uno de los proyectos del PUAM, alineándolos con objetivos 
específicos, el DAFO, o de manera más relevante, los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la  
Agenda  2030,  la  Agenda  Urbana  Española  o  las  prioridades  de  inversión  de  los  Fondos 
Estructurales de la Unión Europea. 
 
Los  6  ejes  establecidos  que  integran  las  diferentes  actuaciones,  están  divididos  por  líneas  de 
actuación,  lo  cual  permite  estructurar,  ordenar  y  priorizar  el  plan  de  acción,  quedando  de  la 
siguiente manera: 
 
 

1. Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Línea de actuación 1.1: Reurbanización de la plaza Ramiro Calatayud

Línea de actuación 1.2: Reurbanización de la plaza Abadía

Línea de actuación 1.3: Parque de socialización canina
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Línea de actuación 1.4: Creación de una zona verda en la Via Verde de l'avinguda de la Valldigna

Línea de actuación 1.5: Ampliación del Cementerio Municipal

Línea de actuación 1.6: Adecuación y mejora en la iluminación de la calle Ronda

Línea de actuación 1.7: Renovación de las vallas de los parques de Pla de Corrals y Calvario

Línea de actuación 1.8: Adquisición de parcelas para mejorar la entrada desde Barx

Línea de actuación 1.9: Reparación del pavimento del Camí del Ballador

Línea de actuación 1.10: Instalación del aire acondicionado en el Salón de Plenos

Línea de actuación 1.11: Rehabilitación del almacén municipal (Serrería)

Línea de actuación 1.12: Pavimentación del Camí del Coto

Línea de actuación 1.13: Pavimentación del Camí dels Fangars

2. Acción por el clima y transición ecológica

Línea de actuación 2.1: Sustitución del tramo de tubería entre el aliviador y Edar

Línea de actuación 2.2: Instalación de farolas o postes solares en Les Foies (vía principal)

Línea de actuación 2.3: Modernización y adecuación del alumbrado público

Línea de actuación 2.4: Adquisición de un vehículo para la Brigada Municipal

Línea de actuación 2.5: Instalación de 5 puntos de carga para vehículos eléctricos

3. Fomento de la economía urbana y Desarrollo Local

Línea de actuación 3.1: Rehabilitación del Mercado Municipal (plaza Colomer)
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Línea de actuación 3.2: Adquisición de equipamiento para los Talleres Ocupacionales

4. Bienestar social, inclusión y vida saludable

Línea de actuación 4.1: Obras de mejora en la ruta ciclopeatonal

5. Gobierno abierto y modernización de la administración

Línea de actuación 5.1: Elaboración de un Plan Estratégico de Cultura

Línea de actuación 5.2: Impulso al Portal de Participación Ciudadana

Línea de actuación 5.3: Elaboración de un Plan de Acción Integral para la Infancia y la 
Adolescencia

6. Educación, cultura, deporte y juventud

Línea de actuación 6.1: Repavimentación del complejo deportivo y revisión de pluviales

Línea de actuación 6.2: Reforma de la piscina municipal

Línea de actuación 6.3: Rehabilitación y ampliación de la Casa de la Cultura

Línea de actuación 6.4: Rehabilitación de la zona infantil de Les Foies

Línea de actuación 6.5: Renovación total de los vestuarios de la piscina (duchas, lavabos, 
sanitarios...)

Línea de actuación 6.6: Cubierta de las gradas del campo de fútbol

Línea de actuación 6.7: Renovación total de los vestuarios del campo de fútbol

Línea de actuación 6.8: Mejora del estado de la pared exterior del polideportivo
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Áreas de actuación y fichas de proyectos 
 

Área 1- Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana 
 

Línea de actuación 1.1: Reurbanización de la plaza Ramiro Calatayud

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Degradación y sensación de dejadez en el centro histórico.
- Estado de urbanización y mantenimiento de las calles.
- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Descripción La  actuación  que  se  presenta  propone  crear  un  espacio  urbano  que 
busque continuidad con la  Casa de la  Cultura,  ubicada en la  misma 
plaza. La intención es eliminar estacionamiento de vehículos, así como 
trasladar los contenedores de residuos a otro lugar, para dar un mayor 
protagonismo a la ciudadanía y convertir este espacio en un lugar más 
amable con el peatón y menos duro.
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Prioridad Media

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 200.000 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

Metros cuadrados recuperados para el peatón.

 

 

 

Línea de actuación 1.2: Reurbanización de la plaza Abadía

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Degradación y sensación de dejadez en el centro histórico.
- Estado de urbanización y mantenimiento de las calles.

- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.
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Descripción La  actual  disposición  de  la  plaza  Abadía  de  Simat  brinda  todo  su 
espacio al paso y estacionamiento de vehículos. Se podría bien hablar 
más de un parking propiamente más que de una plaza. El Ayuntamiento 
de  Simat  pretende  darle  un  tratamiento  de  plaza  para  las  personas 
mediante la instalación de mobiliario urbano para el descanso, creación 
de espacios verdes… Esta actuación comprende igualmente la mejora 
del acceso a la plaza por parte de los peatones.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 123.860,20 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

Metros cuadrados recuperados para el peatón.

 

 

 

 

 

 

Línea de actuación 1.3: Parque de socialización canina

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)
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Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Degradación y sensación de dejadez en el centro histórico.
- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.
- Tejido urbano discontinuo.

Descripción Es voluntad del equipo de gobierno de Simat avanzar hacia un modelo 
urbanístico de consenso, que coloque a las personas en el centro y que 
favorezca nuevas formas de relación y de cuidados. En este sentido, las 
mascotas  se  han  convertido  en  piezas  fundamentales  en  nuestros 
hogares, y es por ello que su atención y cuidado también preocupa a los 
y las gestores municipales. Este parque de socialización canina pretende 
mejorar la atención y el bienestar animal al mismo tiempo que ofrece a 
la  ciudadanía  un  nuevo espacio  donde  fomentar  la  convivencia  y  la 
socialización en la vía pública.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 60.000 €

Indicadores de resultado Recepción de las obras.

 

 

 

Línea de actuación 1.4: Creación de una zona verde en la ‘Via Verda’ (avinguda de la
Valldigna)
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Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Estado de urbanización y mantenimiento de las calles.
- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.
- Tejido urbano discontinuo.
- Tasa muy elevada de vehículos/ habitantes.

Descripción Los pueblos y ciudades están viviendo un proceso complejo de rediseño 
de  su  espacio  público.  El  tejido  urbano ha  dejado de  ser  concebido 
únicamente como un espacio productivo, sino que debe ser también un 
elemento  troncal  alrededor  del  cual  tejer  relaciones  humanas  y 
favorecer  el  crecimiento  y  el  bienestar  personal.  Mediante  esta 
actuación, el Ayuntamiento de Simat de la Valldigna pretende mejorar 
un punto concreto de la avenida de la Valldigna mediante la instalación 
de árboles que mejoren los corredores de sombra urbanos, propiciando 
los desplazamientos a pie y ampliando los puntos y zonas verdes para 
combatir y minimizar los impactos del cambio climático.

Prioridad Media

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València
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Presupuesto total 50.000 €

Indicadores de resultado Número de árboles ubicados en la vía pública.

Línea de actuación 1.5: Ampliación del Cementerio Municipal

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Población envejecida. Ausencia de reemplazo poblacional. - 
Tasa de natalidad muy baja.

Descripción La capacidad del Cementerio Municipal actual se verá comprometida en 
un breve espacio de tiempo. Es por ello que el Ayuntamiento de Simat 
tiene  previsto  adquirir  nuevos  terrenos  colindantes  a  las  actuales 
instalaciones para ampliar así la superficie y capacidad disponible. El 
terreno que se pretende adquirir se encuentra situado en el polígono 5, 
parcela 2, con referencia cadastral
46233A005000020000EQ.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 150.000 €
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Indicadores de resultado
Escritura de compra de los terrenos.

Número de nichos resultantes de la ampliación.

 

 

 

 

 

 

 

Línea de actuación 1.6: Adecuación y mejora de la iluminación de la calle Ronda

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Deficiencias en el alumbrado público.
- Implantación débil de las energías renovables y de la cultura de 
la sostenibilidad.
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Descripción El  municipio  de  Simat  se  encuentra  completamente  rodeado  por 
numerosas zonas verdes, muchas de ellas zonas de huerta productiva y 
terrenos agrícolas.  Es  por  ello  que es  esencial  conservar,  proteger  y 
tener un especial cuidado con estas zonas de transición entre el tejido 
urbano  continuo  y  las  zonas  verdes.  Esta  actuación  pretende  dar 
respuesta  en  este  mismo  sentido  a  problemas  de  urbanización 
detectados en la calle Ronda, ubicadada en el extremo oeste de Simat. 
Es por ello que se efectuarán trabajos de mejora del firme del camino, 
así como de mejora en la iluminación optando por luminarias de bajo 
consumo.

Prioridad Media

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 40.000 €

Indicadores de resultado Número de luminarias instaladas.

 

 

 

Línea de actuación 1.7: Renovación de las vallas de los parques de Pla de Corrals y
Calvario

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española
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Problema que afronta - Tejido urbano discontinuo.
- Estado de urbanización y mantenimiento de las calles.
- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Descripción Los diversos elementos dispuestos en la escena urbana (calles, plazas,  
jardines,  parques…)  se  ven  sometidos  a  condiciones  extremas  y  a 
expensas  de  las  inclemencias  meteorológica  o  el  simple  paso  del 
tiempo. Por este motivo es indispensable hacer un seguimiento puntual 
de estos elementos, llevar a cabo tareas de mantenimiento preventivo y 
reparación  y,  llegado  el  momento,  prever  su  posible  sustitución. 
Mediante esta actuación el Ayuntamiento de Simat tiene por objetivo 
mejorar  el  estado  de  conservación  de  dos  de  los  parques  públicos 
ubicados en Pla de Corrals y en el Calvario mediante la sustitución de 
las vallas de protección.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 20.000 €

Indicadores de resultado
Número de metros de valla sustituidos.

 

 

 

 

 

Línea de actuación 1.8: Adquisición de parcelas para mejorar la entrada desde Barx

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana
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Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Estado de urbanización y mantenimiento de las calles.
- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.
- Tejido urbano discontinuo.

Descripción La  mejora  en  la  escena  urbana  es  una  prioridad  fundamental  del 
Ayuntamiento  de  Simat  mediante  la  implementación  de  este  Plan 
Urbano de Actuación Municipal.  La actuación 1.8 incluye la  mejora 
considerable del estado de conservación de la entrada sur al municipio, 
mejorando también la imagen para los y las visitantes. Esta actuación 
comprende la ampliación de la acera anexa al río e iniciar la preparación 
de  los  terrenos para  una  futura  zona de  observación con vistas  a  la 
cabecera del nacimiento del río Vaca.

Prioridad Media

Posibles fuentes de 
financiación

Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 120.000 €

Indicadores de resultado
Escritura de compra de los terrenos.
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Línea de actuación 1.9: Reparación del pavimento del Camí del Ballador

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Estado de urbanización y mantenimiento de las calles. - 
Tejido urbano discontinuo.

Descripción El  municipio  de  Simat  se  encuentra  completamente  rodeado  por 
numerosas zonas verdes, muchas de ellas zonas de huerta productiva y 
terrenos agrícolas.  Es  por  ello  que es  esencial  conservar,  proteger  y 
tener un especial cuidado con estas zonas de transición entre el tejido 
urbano  continuo  y  las  zonas  verdes.  Esta  actuación  pretende  dar 
respuesta  en  este  mismo  sentido  a  problemas  de  urbanización 
detectados  en  el  Camí  del  Ballador.  Es  por  ello  que  se  efectuarán 
trabajos de mejora del pavimento para evitar la degradación de esta vía 
rural y mejorar la movilidad en el entorno agrícola.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 86.618,98 €

 

simat@simat.org / www.simat.org 101

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
10

1 
de

 2
79



Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

 

 

 

 

 

Línea de actuación 1.10: Instalación del aire acondicionado en el Salón de Plenos

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Implantación débil de las energías renovables y de la cultura de la 
sostenibilidad.

Descripción La mejora en las instalaciones y equipamientos públicos contribuye a 
modernizar la administración y sus procesos. Además, hacer que estos 
procesos sean más sostenibles también ejerce un efecto ejemplificador 
entre la población, que ve como la administración pública asume esos 
preceptos y los practica. Es por ello que la instalación de un sistema 
eficiente  de  aire  acondicionado  mejorará  el  confort  de  este 
equipamiento  público  e  incrementará  la  resiliencia  del  edificio  a  los 
cambios de temperatura.

Prioridad Media

Posibles fuentes de 
financiación

Plan de Inversiones de la Diputació de València
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Presupuesto total 60.000 €

Indicadores de resultado

Instalación de los equipos y recepción del libro de mantenimiento.

 

 

 

 

 

 

Línea de actuación 1.11: Rehabilitación del almacén municipal (Serrería)

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Descripción Mantener y conservar las instalaciones municipales garantizará alargar 
la vida útil de los equipos que allí se encuentren, mejorar el confort y 
las  condiciones  del  inmueble  y  ser  más  eficientes  energéticamente. 
Siguiendo estas premisas, el  Ayuntamiento de Simat tiene por objeto 
rehabilitar  el almacén municipal  conocido como ‘Serrería’ para darle 
mayores usos y mejorar su seguridad.

Prioridad Media
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Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 40.000 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Línea de actuación 1.12: Pavimentación del Camí del Coto

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Estado de urbanización y mantenimiento de las calles. - 
Tejido urbano discontinuo.
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Descripción El  municipio  de  Simat  se  encuentra  completamente  rodeado  por 
numerosas zonas verdes, muchas de ellas zonas de huerta productiva y 
terrenos agrícolas.  Es  por  ello  que es  esencial  conservar,  proteger  y 
tener un especial cuidado con estas zonas de transición entre el tejido 
urbano  continuo  y  las  zonas  verdes.  Esta  actuación  pretende  dar 
respuesta  en  este  mismo  sentido  a  problemas  de  urbanización 
detectados en el Camí del Coto. Es por ello que se efectuarán trabajos 
de mejora del pavimento para evitar la degradación de esta vía rural y 
mejorar la movilidad en el entorno agrícola.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 27.214,11 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

 

 

 

 

Línea de actuación 1.13: Pavimentación del Camí dels Fangars

Área Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)
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Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Estado de urbanización y mantenimiento de las calles. - 
Tejido urbano discontinuo.

Descripción El  municipio  de  Simat  se  encuentra  completamente  rodeado  por 
numerosas zonas verdes, muchas de ellas zonas de huerta productiva y 
terrenos agrícolas.  Es  por  ello  que es  esencial  conservar,  proteger  y 
tener un especial cuidado con estas zonas de transición entre el tejido 
urbano  continuo  y  las  zonas  verdes.  Esta  actuación  pretende  dar 
respuesta  en  este  mismo  sentido  a  problemas  de  urbanización 
detectados  en  el  Camí  dels  Fangars.  Es  por  ello  que  se  efectuarán 
trabajos de mejora del pavimento para evitar la degradación de esta vía 
rural y mejorar la movilidad en el entorno agrícola.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 25.000 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

 

 

 

 

 

 
Área 2- Acción por el clima y transición ecológica 
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Línea de actuación 2.1: Sustitución de tramo de tubería entre el aliviador y el EDAR

Área Acción por el clima y transición ecológica

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Estado de urbanización y mantenimiento de las calles.
- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Descripción La actuación que se propone pretende solucionar un problema en una de 
las tuberías ubicada en una zona de recreo y barbacoa municipal.  Se 
trata de una instalación de menor diámetro que la que la precede y, en 
época de lluvias, no puede absorber todo el caudal que le llega de las 
bajantes del núcleo urbano, llegando en ciertos momentos a desbordarse 
y devolver al rio elementos y residuos tales como toallitas húmedas, 
entre otros. Este tramo de tubería conecta el aliviador con la Estación 
Depuradora de Aguas Residuales. El Ayuntamiento de Simat propone la 
sustitución  de  este  tramo  de  tubería  para  mejorar  el  proceso  de 
evacuación y evitar los vertidos al río.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València
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Presupuesto total 50.000 €

Indicadores de resultado Recepción de las obras.

 

 

Línea de actuación 2.2: Instalación de farolas o postes solares en Les Foies (vía principal)

Área Acción por el clima y transición ecológica

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Deficiencias en el alumbrado público.
- Estado de urbanización y mantenimiento de las calles.
- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.
- Tejido urbano discontinuo.
- Implantación débil de las energías renovables y de la cultura de 
la sostenibilidad.

Descripción El término municipal  de Simat de la Valldigna comprende el  núcleo 
urbano del municipio, pero también otros núcleos poblacionales como 
son el Pla de Corrals o Les Foies. Es precisamente en esta segunda zona 
donde el ayuntamiento pretende mejorar el alumbrado público para ser 
más eficiente  energéticamente  y  para  dotar  de  mayor  seguridad  esta 
zona rural. La intención es instalar diversas farolas o postes solares en 
la  vía  principal  de  Les Foies,  así  como en los  cruces  o salidas  más 
pronunciadas.
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Prioridad Media

Posibles fuentes de 
financiación

Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 50.000 €

Indicadores de resultado
Número de luminarias instaladas.

Ahorro energético generado.

 

  

Línea de actuación 2.3: Modernización y adecuación del alumbrado público

Área Acción por el clima y transición ecológica

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Deficiencias en el alumbrado público.
- Estado de urbanización y mantenimiento de las calles.
- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Implantación débil de las energías renovables y de la cultura de la 
sostenibilidad.
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Descripción La  mejora  en  la  prestación  de  los  servicios  públicos,  así  como  la 
optimización y eficiencia  de los diversos suministros,  son cuestiones 
prioritarias para conseguir pueblos y ciudades más resilientes y activas 
para  la  lucha  contra  el  cambio  climático.  Es  por  ello  que  el 
Ayuntamiento de Simat pretende llevar a cabo una ambiciosa actuación 
de sustitución del alumbrado público a bajo consumo, lo que supondrá 
un  ahorro  económico  para  las  arcas  municipales,  pero  también  un 
ahorro energético y una mejora en la eficiencia. La zona de la Font Gran 
se ha marcado como prioritaria para llevar a cabo esta actuación, así 
como otros puntos negros detectados en el municipio.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 120.000 €

Indicadores de resultado
Número de luminarias instaladas.

Ahorro energético generado.

 

 

Línea de actuación 2.4: Adquisición de un vehículo para la Brigada Municipal

Área Acción por el clima y transición ecológica

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)
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Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Implantación débil de las energías renovables y de la cultura de la 
sostenibilidad.

Descripción El  Ayuntamiento  de  Simat  de  la  Valldigna  quiere  potenciar  su 
compromiso con la transición ecológica para luchar contra el cambio 
climático y reducir la huella del impacto humano sobre el planeta. El  
consistorio pretende adquirir un vehículo híbrido y enchufable para su 
uso por parte de la Brigada Municipal.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 30.000 €

Indicadores de resultado
Recepción del vehículo.

 

 

 

Línea de actuación 2.5: Instalación de 5 puntos de carga para vehículos eléctricos

Área Acción por el clima y transición ecológica

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española
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Problema que afronta - Implantación débil de las energías renovables y de la cultura de la 
sostenibilidad.

Descripción El  Ayuntamiento  de  Simat  de  la  Valldigna  quiere  potenciar  su 
compromiso con la transición ecológica para luchar contra el cambio 
climático  y  reducir  la  huella  del  impacto  humano  sobre  el  planeta. 
Además de adquirir un vehículo híbrido y enchufable para su uso por 
parte de la Brigada Municipal, el ayuntamiento también tiene intención 
de habilitar diversos puntos de carga de vehículos eléctricos en puntos 
estratégicos de la escena urbana.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 30.000 €

Indicadores de resultado
Licitación de las instalaciones de los 5 puntos.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Área 3- Fomento de la economía urbana y Desarrollo Local 

 

Línea de actuación 3.1: Rehabilitación del Mercado Municipal

Área Fomento de la economía urbana y Desarrollo Local
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Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Comercio local débil y poco modernizado.
- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Descripción El Mercado Municipal de Simat de la Valldigna, ubicado en la plaza 
Colomer, precisa de una reforma integral debido a diversos problemas 
estructurales que presenta el edificio, tales como goteras que generan 
humedades en los  puestos,  ventanas  y cerramientos  en mal  estado y 
desaprovechamiento  del  espacio  por  la  actual  distribución.  Los 
mercados  municipales  son  estructuras  básicas  para  las  economías 
locales,  y  son  un  síntoma  del  estado  de  salud  del  comercio  de 
proximidad.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València
Ministerio de Industria, Comercio y Turismo- Ayudas para el apoyo a 
mercados, zonas urbanas comerciales, comercio no sedentario y canales 
cortos de comercialización

Presupuesto total 315.338,10 €

Indicadores de resultado Recepción de las obras.
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Línea de actuación 3.2: Adquisición de equipamiento para los Talleres Municipales

Área Fomento de la economía urbana y Desarrollo Local

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Pérdida de peso del sector agrícola.
- Comercio local débil y poco modernizado.
- Brecha de género en la tasa de actividad y en las contrataciones.

Descripción Los departamentos y agencias de desarrollo local de los municipios se 
han  convertido  en  piezas  fundamentales  para  atender  complejas 
situaciones  a  las  que se  enfrenta  hoy en día  la  ciudadanía,  como la 
desocupación o la brecha formativa. Para ser capaces de atender estas 
necesidades y hacerlo en las mejores condiciones, los ayuntamientos se 
han dotado con personal y con instalaciones que destinan a actividades 
como la  formación para  el  empleo.  En esta  misma línea de gestión, 
Simat de la Valldigna pretende mejorar sus instalaciones dotándola de 
un mayor y mejor equipamiento para poder, de esta manera, aumentar 
su cartera de servicios.

Prioridad Media
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Posibles fuentes de 
financiación

Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 15.000 €

Indicadores de resultado Recepción e instalación del material adquirido.

 

 
Área 4- Bienestar social, inclusión y vida saludable 

 

Línea de actuación 4.1: Obras de mejora en la ruta ciclopeatonal

Área Bienestar social y vida saludable

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Escasa  puesta  en  valor  de  los  recursos  patrimoniales,  a 
excepción del Monestir.

- Falta de alternativas de ocio,  deportivas y culturales para los 
jóvenes.
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Descripción Simat de la Valldigna cuenta con un entorno natural de un elevado valor 
paisajístico y ambiental. Además, se ha convertido en todo un activo 
para  el  turismo  deportivo  (bicicleta)  y  una  forma  de  conocer  este 
enclave que recoge otros muchos puntos de interés. La mejora de esta 
ruta  ciclopeatonal  supondrá  un  incremento  en  el  valor  turístico  del 
municipio, pero además supondrá la mejora de un recurso fundamental 
para ofrecer a la población una alternativa de movilidad sostenible y de 
ocio saludable.

Prioridad Media

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València
Ministerio de Sanidad- Convocatoria de Ayudas a Entornos Saludables

Presupuesto total 80.000 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

Área 5- Gobierno abierto y modernización de la administración 
 

Línea de actuación 5.1: Elaboración de un Plan Estratégico de Cultura

Área Gobierno abierto y modernización de la administración

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Sistemas de participación escasos.
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- Falta de alternativas de ocio,  deportivas y culturales para los 
jóvenes.
- Escasa  puesta  en  valor  de  los  recursos  patrimoniales,  a 
excepción del Monestir.

Descripción La cultura es un componente central en procesos tan valiosos para el 
desarrollo  como  la  innovación,  la  creatividad,  la  educación,  la 
participación  y  la  inclusión.  Cada  vez  más,  la  ciudadanía  reclama 
políticas culturales activas y modernizadas, que respondan a objetivos 
concretos y que contribuyan a solucionar problemas detectados. Por este 
motivo, el ayuntamiento local pretende diseñar su política cultural de la 
mano  de  la  ciudadanía,  y  concretar  esta  hoja  de  ruta  en  un  Plan 
Estratégico de Cultura para Simat de la Valldigna.

Prioridad Media

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Diputació de València- Ayudas al Fomento de la
Participación y la Transparencia

Presupuesto total 10.000 €

Indicadores de resultado
Aprobación del plan en sesión plenaria.

 

Línea de actuación 5.2: Impulso al Portal de Participación Ciudadana

Área Gobierno abierto y modernización de la administración

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)
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Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Sistemas de participación escasos.
- Falta de consensos para llevar a cabo proyectos importantes.

Descripción La participación ciudadana es uno de los pilares sobre los cuales gira la 
gobernanza actual en las distintas administraciones. La dirección desde 
donde se ejerce esta gobernanza ya no es un camino de un solo sentido, 
sino que debe circular en ambos sentidos, desde las administraciones 
hacia  la  ciudadanía  y  a  la  inversa.  Es  por  ello  que  Simat  pretende 
mejorar los instrumentos para que sus vecinos y vecinas ejerzan esta 
gobernanza multinivel y centralizar estas acciones a través de su web 
municipal, explorando así las posibilidades que ofrece el marco digital 
para fomentar la participación y la transparencia.

Prioridad Media

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Diputació de València- Ayudas al Fomento de la
Participación y la Transparencia

Presupuesto total 7.000 €

Indicadores de resultado
Implantación de mejoras en la web municipal.

 

 

 

 

 

 

Línea de actuación 5.3: Elaboración de un Plan de Acción Integral para la Infancia y la Adolescencia
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Área Gobierno abierto y modernización de la administración

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Falta de alternativas de ocio,  deportivas y culturales para los 
jóvenes.

- Sistemas de participación escasos.

- Falta de consensos para llevar a cabo proyectos importantes.

Descripción Con la intención de mejorar la atención y los servicios municipales que 
se prestan a los más pequeños y a los jóvenes, el consistorio pretende 
elaborar un Plan
Estratégico de la Infancia y la Adolescencia para diseñar, con la amplia 
participación activa de los principales implicados, las políticas públicas 
y los proyectos que se desarrollarán en Simat de la Valldigna en los 
próximos  años.  Dentro  de  esta  planificación  también  se  incluye  la 
constitución de la Comisión del Menor, un organismo pensado para dar 
a conocer a los niños entre 6 y 12 años el funcionamiento de los órganos 
de  gobierno  municipales  y  que  sea  un  canal  para  aportar  ideas  y 
sugerencias que mejoren el pueblo.

Prioridad Media

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Diputació de València- Ayudas al Fomento de la
Participación y la Transparencia

Presupuesto total 10.000 €
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Indicadores de resultado
Aprobación del plan en sesión plenaria.

 

 

 
Área 6- Educación, cultura, deporte y juventud 

 

Línea de actuación 6.1: Repavimentación del complejo deportivo y revisión de pluviales

Área Educación, cultura, deporte y juventud

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Falta de alternativas de ocio,  deportivas y culturales para los 
jóvenes.

- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.
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Descripción Las infraestructuras deportivas municipales suponen una apuesta clara 
de los pueblos y ciudades por motivar entre la población estilos de vida 
saludables  y  un  ocio  activo  en  todas  las  franjas  de  edad.  El 
Ayuntamiento  de  Simat  de  la  Valldigna  tiene  en  cartera  ambiciosos 
proyectos en el ámbito deportivo para mejorar el estado y eficiencia de 
sus  instalaciones  y ofrecer  así  a  la  ciudadanía  espacios  adecuados y 
modernizados donde poder crecer y fomentar su bienestar a partir del 
ejercicio  físico.  En este  caso,  el  ayuntamiento propone repavimentar 
todo el firme del polideportivo municipal (vías de circulación exteriores 
e interiores), así como, aprovechar estos trabajos para revisar la red de 
recogida de pluviales.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 120.000 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

 

Línea de actuación 6.2: Reforma de la piscina municipal

Área Educación, cultura, deporte y juventud

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)
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Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Falta de alternativas de ocio,  deportivas y culturales para los 
jóvenes.

- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Descripción Las infraestructuras deportivas municipales suponen una apuesta clara 
de los pueblos y ciudades por motivar entre la población estilos de vida 
saludables  y  un  ocio  activo  en  todas  las  franjas  de  edad.  El 
Ayuntamiento de Simat de la Valldigna quiere mejorar el estado de la 
piscina  municipal  mediante  las  siguientes  actuaciones:  vaso  de  la 
piscina,  pavimento  exterior  y  acceso  para  personas  con  movilidad 
reducida.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 100.000 €

Indicadores de resultado Recepción de las obras.

 

 

 

 

 

 

 

 

Línea de actuación 6.3: Rehabilitación y ampliación de la Casa de la Cultura
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Área Educación, cultura, deporte y juventud

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Estado de degradación de las infraestructuras públicas.   - Falta 
de alternativas de ocio, deportivas y culturales para los jóvenes.

Descripción El  edificio  actual  que alberga  la  Casa de  la  Cultura  de Simat  de  la 
Valldigna presenta diversas deficiencias estructurales sobre las que es 
urgente actuar. Es por ello que el ayuntamiento pretende ejecutar tareas 
de ampliación y rehabilitación del edificio existente. Actuaciones como 
la modificación de la fachada (no se ajusta a normativa), la sustitución 
de la cubierta (presenta goteras importantes), o ampliar la zona superior 
del vestíbulo. Además, es necesario hacer un planteamiento integral del 
espacio para redefinir los usos actuales para optimizar al máximo el uso 
del espacio y racionalizarlo.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Ministerio de Cultura y Deporte- Ayudas públicas para modernización 

de las estructuras de gestión artística

Presupuesto total 250.000 €
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Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

Línea de actuación 6.4: Rehabilitación de la zona infantil de Les Foies

Área Educación, cultura, deporte y juventud

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Falta de alternativas de ocio,  deportivas y culturales para los 
jóvenes.

- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Descripción La  infancia  y  la  juventud  a  menudo  no  encuentra  su  sitio  en  unos 
entornos  urbanos  pensados  y  diseñados  específicamente  para  las 
actividades productivas. En este sentido, habilitar espacios adecuados a 
sus necesidades y deseos fortalecerá el compromiso de los más jóvenes 
con sus municipios, los hará sentir parte de una comunidad con unos 
objetivos comunes. Con la intención de avanzar hacia un municipio más 
habitable por los menores, el Ayuntamiento de Simat pretende habilitar 
una zona de juegos infantil  en Les Foies,  concretamente en la parte 
anexa  al  refugio  y  al  recinto  amurallado,  ya  que  cuenta  con  unas 
mayores dimensiones.

Prioridad Media
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Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València
Ministerio de Sanidad- Convocatoria de Ayudas a Entornos Saludables

Presupuesto total 50.000 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

 

 

Línea de actuación 6.5: Renovación total de los vestuarios de la piscina (ducha, lavabos, sanitarios…)

Área Educación, cultura, deporte y juventud

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Falta de alternativas de ocio,  deportivas y culturales para los 
jóvenes.

- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Descripción Las infraestructuras deportivas municipales suponen una apuesta clara 
de los pueblos y ciudades por motivar entre la población estilos de vida 
saludables  y  un  ocio  activo  en  todas  las  franjas  de  edad.  El 
Ayuntamiento de Simat de la Valldigna quiere mejorar el estado de la 
piscina de manera integral,  así que, a las acciones planteadas para la 
zona específica del vaso, se suman otras para mejorar los vestuarios y 
sus equipamientos: ducha, lavabos, sanitarios…
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Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 90.000 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

 

 

Línea de actuación 6.6: Cubierta de las gradas del campo de fútbol

Área Educación, cultura, deporte y juventud

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Falta de alternativas de ocio,  deportivas y culturales para los 
jóvenes.

- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.
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Descripción Las infraestructuras deportivas municipales suponen una apuesta clara 
de los pueblos y ciudades por motivar entre la población estilos de vida 
saludables  y  un  ocio  activo  en  todas  las  franjas  de  edad.  El 
Ayuntamiento  de  Simat  de  la  Valldigna  tiene  en  cartera  ambiciosos 
proyectos en el ámbito deportivo para mejorar el estado y eficiencia de 
sus  instalaciones  y ofrecer  así  a  la  ciudadanía  espacios  adecuados y 
modernizados donde poder crecer y fomentar su bienestar a partir del 
ejercicio  físico.  En  este  caso,  el  ayuntamiento  propone  instalar  una 
cubierta metálica para cubrir la grada del campo de fútbol.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 150.000 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

 

  

Línea de actuación 6.7: Renovación total de los vestuarios del campo de fútbol

Área Educación, cultura, deporte y juventud

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)

Agenda Urbana Española

 

simat@simat.org / www.simat.org 127

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
12

7 
de

 2
79



Problema que afronta - Falta de alternativas de ocio,  deportivas y culturales para los 
jóvenes.

- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Descripción Las infraestructuras deportivas municipales suponen una apuesta clara 
de los pueblos y ciudades por motivar entre la población estilos de vida 
saludables  y  un  ocio  activo  en  todas  las  franjas  de  edad.  El 
Ayuntamiento de Simat de la Valldigna quiere mejorar el estado de sus 
instalaciones para la práctica deportiva y propone una renovación total 
de  los  vestuarios  del  campo  de  fútbol  y  sus  equipamientos:  ducha, 
lavabos, sanitarios…

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 90.000 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

 

 

 

Línea de actuación 6.8: Mejora del estado de la pared exterior del polideportivo

Área Educación, cultura, deporte y juventud

Objetivo específico

ODS (Agenda 2030)
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Agenda Urbana Española

Problema que afronta - Falta de alternativas de ocio,  deportivas y culturales para los 
jóvenes.

- Estado de degradación de las infraestructuras públicas.

Descripción Las infraestructuras deportivas municipales suponen una apuesta clara 
de los pueblos y ciudades por motivar entre la población estilos de vida 
saludables  y  un  ocio  activo  en  todas  las  franjas  de  edad.  El 
Ayuntamiento  de  Simat  de  la  Valldigna  tiene  en  cartera  ambiciosos 
proyectos en el ámbito deportivo para mejorar el estado y eficiencia de 
sus  instalaciones  y ofrecer  así  a  la  ciudadanía  espacios  adecuados y 
modernizados donde poder crecer y fomentar su bienestar a partir del 
ejercicio físico. En este caso, el ayuntamiento propone actuar de manera 
integral sobre la pared exterior del polideportivo, que además limita con 
la muralla exterior del Monestir y es muy visible para los visitantes.

Prioridad Alta

Posibles fuentes de 
financiación

Fondos propios
Plan de Inversiones de la Diputació de València

Presupuesto total 60.000 €

Indicadores de resultado
Recepción de las obras.

 

 

 

 
Cronograma para el desarrollo de las distintas líneas de actuación  
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Cód. Actuación Presupuesto  2022 2023 2024

1 Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

1.1 Reurbanización de la plaza Ramiro Calatayud 200.000 €

1.2 Reurbanización de la plaza Abadía 123.860,20 €

1.3 Parque de socialización canina 60.000 €
1.4 Creación de una zona verde en la ‘Via Verda’ 50.000 €

1.5 Ampliación del Cementerio Municipal 150.000 €

1.6
Adecuación y mejora de la iluminación de la calle Ronda

40.000 €

1.7
Renovación de las vallas de los parques de Pla de Corrals y 
Calvario 20.000 €

1.8
Adquisición de parcelas para mejorar la entrada desde Barx

120.000 €

Reparación del pavimento del Camí del Ballador 86.618,98 €

1.9

1.10
Instalación del aire acondicionado en el Salón de Plenos

60.000 €

1.11 Rehabilitación del almacén municipal (Serrería) 40.000 €

1.12 Pavimentación del Camí del Coto 27.214,11 €

1.13 Pavimentación del Camí dels Fangars 25.000 €

2 Acción por el clima y transición ecológica

2.1
Sustitución de tramo de tubería entre el aliviador y el
EDAR 50.000 €

2.2 Instalación de farolas o postes solares en Les Foies
50.000 €
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2.3 Modernización y adecuación del alumbrado público 120.000€

2.4 Adquisición de un vehículo eléctrico para la Brigada 
Municipal 30.000€

2.5
Instalación de 5 puntos de carga para vehículos eléctricos

30.000 €

3 Fomento de la economía urbana y Desarrollo Local

3.1 Rehabilitación del Mercado Municipal 315.338,10 €

3.2
Adquisición de equipamiento para los Talleres Municipales

15.000 €

4 Bienestar social, inclusión y vida saludable

4.1 Obras de mejora en la ruta ciclopeatonal 80.000 €

5 Gobierno abierto y digitalización

5.1 Elaboración de un Plan Estratégico de Cultura 10.000 €

5.2 Impulso al Portal de Participación Ciudadana 7.000 €

5.3
Elaboración de un Plan de Acción Integral para la Infancia y la 
Adolescencia

10.000€

6 Educación, cultura, deporte y juventud

6.1
Repavimentación del completo deportivo y revisión de 
pluviales 120.000 €

6.2 Reforma de la piscina municipal 100.000 €

6.3 Rehabilitación y ampliación de la Casa de la Cultura
250.000 €

Rehabilitación de la zona infantil de Les Foies

50.000€

6.4

6.5 Renovación total de los vestuarios de la piscina 90.000 €

 

simat@simat.org / www.simat.org 131

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
13

1 
de

 2
79



6.6 Cubierta de las gradas del campo de fútbol 150.000 €

Renovación total de los vestuarios del campo de fútbol

90.000 €
6.7

Mejora del estado de la pared exterior del polideportivo 60.000 €

6.8

 
 
 

 

 

 
 

Seguimiento y control 
 

La ejecución y desarrollo del Plan Urbano de Actuación Municipal se acompañará de un plan para 
la Participación Social  e información.  Este Plan,  no solo será un documento teórico,  será una 
estrategia o metodología de trabajo para el desarrollo y fomento de la participación ciudadana en 
torno al PUAM de Simat de la Valldigna. 

 
Tal como señala la Convocatoria del Plan de Inversiones de la Diputación de València 2020-2021: 
“Se plantea con vocación transformadora de los espacios y áreas municipales y pretende activar, 
para su desarrollo, los procesos de participación, debate e interlocución entre la ciudadanía y los 
agentes sociales para concretar un diseño municipal  de futuro,  resultado de la reflexión y la  
acción colectiva.” 
 

 
Para ello se propone el siguiente esquema de trabajo: 

 
- Formación de tres comisiones permanentes de trabajo: 
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Se debe poner el foco en el  fomento de la participación de toda la ciudadanía de Simat. Esta 
participación  puede  ser  sectorial  (sectores  concretos)  o  transversal  (combinación  de  agentes 
sociales y económicos de la ciudad). 
 
Para  poder  llegar  a  estos  colectivos  y  diseñar  un  proceso  a  medida  para  el  Plan  Urbano  de 
Actuación  Municipal  de  Simat  de  la  Valldigna,  y  adaptado  a  su  realidad  socioterritorial,  se 
proponen las siguientes mesas de trabajo: 
 

• PUAM Mesa Técnica: formada por personal técnico municipal 

• PUAM  Mesa  Ciudadana:  formada  por  stakeholders  y  agentes  sociales  y 
económicos 
• PUAM Mesa Colectivos Jóvenes: colectivo representativo de jóvenes entre 16 y 
30 años 

 

 
- Participación pública mediante la siguiente metodología: 

 
Encuestas telemáticas: a través de los canales utilizados por el ayuntamiento (web, RRSS, etc). 

 
Proceso intergeneracional: se propone acercar el proceso participativo a las personas mayores de 
Simat, adaptando los contenidos y las metodologías para fomentar su entendimiento del proceso y 
la participación activa. Se desarrollará al menos un taller participativo con este grupo poblacional. 

 
Proceso con perspectiva de género: se fomentará en todo momento la igualdad de género en el  
proceso participativo en torno al desarrollo del PUAM, tanto en la composición de las mesas,  
como en las convocatorias de los talleres que se puedan llevar a cabo. Además, este proceso tiene  
que servir para aportar, revisar y corregir propuestas del PUAM y que de este modo se contemple 
la visión de género en todas las líneas estratégicas y proyectos. 

 
Recogida de datos a pie de calle: el trabajo de campo siempre es efectivo, puesto que se abre el  
proceso participativo a la ciudadanía en general,  creando un vínculo en torno al proceso entre 
entrevistador y entrevistado. También se obtiene información de gran valor mediante la instalación 
de “buzones físicos” en puntos estratégicos, puesto que fomentan la sensación de anonimato en la  
participación. 

 

 
Indicadores de seguimiento y resultado  
●  
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Cód. Actuación Indicadores

1 Gestión del territorio y mejoras en la escena urbana

1.1 Reurbanización de la plaza Ramiro Calatayud
Recepción de las obras.

Metros cuadrados recuperados para el 
peatón.

1.2 Reurbanización de la plaza Abadía
Recepción de las obras.

Metros cuadrados recuperados para el 
peatón.

1.3 Parque de socialización canina Recepción de las obras.

1.4
Creación de una zona verde en la ‘Via Verda’

Número de árboles ubicados en la vía 
pública.

1.5 Ampliación del Cementerio Municipal
Escritura de compra de los terrenos.

Número de nichos resultantes de la 
ampliación.

1.6 Adecuación y mejora de la ilminación de la calle 
Ronda Número de luminarias instaladas.

1.7 Renovación de las vallas de los parques de Pla de 
Corrals y Calvario

Número de metros de valla 
sustituidos.

1.8 Adquisición de parcelas para mejorar la entrada 
desde Barx

Escritura de compra de los terrenos.

1.9 Reparación del pavimento del Camí del Ballador Recepción de las obras.

1.10
Instalación del aire acondicionado en el Salón de 
Plenos

Instalación de los equipos y recepción 
del libro de mantenimiento.

1.11 Rehabilitación del almacén municipal (Serrería) Recepción de las obras.

1.12 Pavimentación del Camí del Coto Recepción de las obras.

1.13 Pavimentación del Camí dels Fangars Recepción de las obras.
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2 Acción por el clima y transición ecológica

2.1
Sustitución de tramo de tubería entre el aliviador 
y el
EDAR

Recepción de las obras.

2.2
Instalación de farolas o postes solares en Les 
Foies

Número de luminarias instaladas.

Ahorro energético generado.

2.3
Modernización y adecuación del alumbrado 
público

Número de luminarias instaladas.

Ahorro energético generado.
2.4 Adquisición de un vehículo para la Brigada 

Municipal
Recepción del vehículo.

2.5
Instalación de 5 puntos de carga para vehículos 
eléctricos

Licitación de las instalaciones de los 
5 puntos.

3 Fomento de la economía urbana y Desarrollo Local

3.1 Rehabilitación del Mercado Municipal Recepción de las obras.

Adquisición de equipamiento para los Talleres 
Municipales

Recepción e instalación del material 
adquirido.

3.2

4 Bienestar social, inclusión y vida saludable

4.1 Obras de mejora en la ruta ciclopeatonal Recepción de las obras.

5 Gobierno abierto y digitalización

5.1 Elaboración de un Plan Estratégico de Cultura Aprobación del plan en sesión 
plenaria.

5.2
Impulso al Portal de Participación Ciudadana

Implantación de mejoras en la web 
municipal.

5.3
Elaboración de un Plan de Acción Integral para la 
Infancia y la Adolescencia

Aprobación del plan en sesión 
plenaria.

6 Educación, cultura, deporte y juventud
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6.1
Repavimentación del completo deportivo y 
revisión de pluviales Recepción de las obras.

6.2 Reforma de la piscina municipal Recepción de las obras.

Rehabilitación y ampliación de la Casa de la 
Cultura

Recepción de las obras.

6.3

6.4 Rehabilitación de la zona infantil de Les Foies Recepción de las obras.

6.5 Renovación total de los vestuarios de la piscina Recepción de las obras.

Cubierta de las gradas del campo de fútbol Recepción de las obras.

6.6

6.7 Renovación total de los vestuarios del campo de 
fútbol Recepción de las obras.

6.8
Mejora del estado de la pared exterior del 
polideportivo Recepción de las obras.

   

 D. Plan de Participación Social 

 

 
Comunicación y sensibilización 
 
La elaboración del Plan Urbano de Actuación Municipal de Simat de la Valldigna ha contado con 
la participación ciudadana mediante la elaboración de una serie de actuaciones destinadas a dar a  
conocer la redacción del documento estratégico y, a su vez, interpelar a la ciudadanía para saber su 
visión sobre el municipio y los retos a los cuales se enfrenta. 

 
La parte principal de este proceso ha sido la elaboración de un sondeo telemático (condicionado  
por  la  situación  sanitaria)  que  combinaba  datos  sociodemográficos,  preguntas  cerradas  y, 
especialmente, preguntas abiertas donde la persona encuestada, una vez introducida en la materia,  
tenía la posibilidad de redactar sus propuestas. En este proceso han participado 89 personas: 87 
pertenecientes a la ciudadanía en general y 2 personas con relación laboral con el ayuntamiento.  
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Además, el pasado 15 de junio se celebró un ‘Mercat de les Idees’, una dinámica participativa 
desarrollada en el espacio público especialmente diseñada para la interacción con la ciudadanía  
más mayor y de la cual, más adelante, se ofrecen todos los detalles y resultados obtenidos. 
 
Para dar a conocer el proceso se realizó una difusión canalizada por las vías de difusión habituales 
del consistorio y por los medios de comunicación con impacto en el ámbito territorial, mediante 
publicaciones en redes sociales, posts en los medios oficiales del Ayuntamiento, así como notas de 
prensa explicativas del proceso. 
 
A continuación, se adjuntan algunas capturas de la difusión del proceso. 
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Agentes implicados 
 
Sondeo telemático 

 
Cifras totales de participación: 89 personas 

 
Desagregadas por sexo: 

 
Desagregadas por edad: 
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Taller participativo 

 
Cifras totales de participación: 25 personas 

 
Desagregadas por sexo: 
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Desagregadas por edad: 

 

 
Mecanismos de participación 
 
Sondeo telemático 

 
El sondeo telemático desarrollado en Simat de la Valldigna estuvo activo entre los días 11 de 
enero y 21 de febrero de 2022. Se alojó en la plataforma Google Forms, por considerarse la más  
sencilla para acceder y recopilar las respuestas. 
 
El  formulario  comprendía  un  total  de  8  preguntas,  las  primeras  de  ellas  de  carácter 
sociodemográfico,  y  el  resto  pensadas  para  que  la  persona  participante  realizará  diversas 
valoraciones  de  los  diferentes  ámbitos  estratégicos  del  PUAM,  así  como  hiciera  sus  propias 
aportaciones el formato abierto respecto a los problemas y retos a los que se enfrenta el municipio. 
 
Este tipo de sondeo telemático está pensado para generar un acercamiento de la población general  
al proceso y conseguir una obtención de respuestas de alto valor sin que la inversión de tiempo de 
la  persona  participante  resulte  excesiva.  El  hecho  de  poder  responderse  a  través  tanto  del 
ordenador de mesa como de soportes más móviles como los teléfonos o las tabletas, propicia que 
la interacción sea mayor. 
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Taller participativo 

 
El taller participativo diseñado para Simat de la Valldigna adoptó el formato de una actividad 
abierta y de calle pensada para la participación de la ciudadanía en general. Vistos los resultados 
obtenidos  con el  formulario  en  línea,  se  consideró  que  era  indispensable  atender  a  un  sector 
poblacional mínimamente representado en la dinámica anterior debido a motivos evidentes como 
el escaso manejo de los dispositivos electrónicos. Por este motivo, se consideró “sacar” el proceso  
a la calle y ocupar un espacio muy transitado por las personas más mayores de Simat como es el  
mercado no sedentario que se celebra los miércoles. 
 

 

 
Bajo el nombre de ‘Mercat de les Idees’, la dinámica desarrollada tenía como objetivo recolectar 
propuestas ciudadanas para mejorar diversos aspectos de Simat como la movilidad (se dispusieron 
mapas sobre los cuales poder trabajar), accesibilidad, servicios públicos, espacios naturales…  
 
Las personas participantes apuntaban sus propuestas en pequeños trozos de papel y, con una pinza,  
las colgaban en un entramado de hilos dispuestos en la estructura de una carpa. El resultado final  
era una trama de ideas ciudadanas, a modo de puesto de mercado, que deben servir para encaminar 
la gestión municipal hacia un Simat más justo, inclusivo, sostenible, saludable… 
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Resultados y priorización de actuaciones 
 
Sondeo telemático 

 
Por lo que respecta al sondeo telemático, el formulario incluía en una de sus secciones principales 
un resumen de las cuestiones que, dentro del ámbito urbanístico, más preocupan a la ciudadanía.  
Las personas participantes debían seleccionar aquellas más importantes y, de esta manera, se ha  
podido establecer una lista de prioridades. 
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Taller participativo 

 
Por  lo  que  respecta  a  las  propuestas  recogidas  mediante  la  dinámica  participativa  de  calle,  a 
continuación, se presenta una relación de todas las medidas recopiladas, destacando aquellas que 
han sido reiteradas en diversas ocasiones entendiendo que en este sentido se puede determinar una 
prioridad en la ejecución de las mismas. 

 
- Mejorar la separación de residuos en Pla de Corrals. 

- Actuar ante la falta de civismo en los espacios públicos. 

- Habilitar un parque de socialización canina. 

- Incrementar los espacios para el aparcamiento de vehículos. 

- Aplicar una mayor protección a los elementos del patrimonio cultural. 

- Mejorar los caminos rurales. 

- Adecuar el recinto de eventos ubicado en la zona del campo de fútbol. 

- Actuar ante el cierre de almacenes agrícolas. 

- Incentivar la contratación de los y las jóvenes en las empresas locales. 

- Habilitar una zona de aparcamiento en el Cementerio Municipal. 

- Mejorar el acceso a la zona del Calvario. 

- Implantar el sistema de recogida de residuos puerta a puerta. 

- Rediseñar y mejorar la circulación de vehículos en el núcleo urbano. 

- Establecer un calendario claro para la recogida de residuos voluminosos. 

- Mejorar el estado del cauce del río como zona recreativa. Instalar más papelera y 
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una fuente. 

- Diseñar una programación de ocio y cultural para la franja de edad entre los 50 y  
65 años. 

- Trabajar para ‘feminizar’ la nomenclatura de calles, plaza y espacios públicos. 

                          Señalizar mejor las zonas.

Obert el torn d’intervencions l’Alcalde Víctor Mansanet explica la proposta per aprovar el 
PUAM.

Finalitzades  les  intervencions,  i  vist  el  dictamen favorable  de  la  Comissió Informativa 
Municipal i Especial de Comptes, sessió extraordinària de 15 de desembre de 2022, el Ple 
de l’Ajuntament per  SIS (6) VOTS A FAVOR (4 Esquerra Unida-Simat Unida, 1 Grup 
Socialistes de Simat i 1 Compromís Simat) i QUATRE (4) ABSTENCIONS (4 PP Simat), 
acorda:

PRIMER. Aprovar definitivament  el  Pla Urbà d’Actuació Municipal  (PUAM) redactat 
pels serveis externs, CREA 360 SL, tal com consta en l’annex, transcrit abans.

SEGON. Donar a l'expedient la tramitació i la publicitat preceptiva, mitjançant exposició 
d'aquest en el tauler d'anuncis d'aquest Ajuntament i en el Butlletí Oficial de la Província.

Així  mateix,  estarà  a  la  disposició  dels  interessats  en  la  seu  electrònica  d'aquest 
Ajuntament [http://simatdelavalldigna.sedelectronica.es].

TERCER. Remetre el Pla Urbà d’Actuació Municipal (PUAM), aprovat definitivament, a 
la Diputació provincial de València, àrea de cooperació municipal.

5.Aprovació definitiva del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible

Favorable Tipus de votació: Ordinària
A favor: 6, En contra: 0, Abstencions: 4, Absents: 0

Vist  l’informe favorable de la Comissió Informativa Municipal  i  Especial  de Comptes, 
sessió extraordinària celebrada el 15 de desembre de 2022,  es dóna compte de la proposta 
d'Alcaldia,  referent  a  l'aprovació  definitiva  del  Pla  de  Mobilitat  Urbana  Sostenible 
(PMUS), que transcrit a lletra diu,

PROPOSTA DE L’ALCALDIA
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4. Vist  que es va procedir  a l’aprovació inicial  del Pla de Mobilitat  Urbana Sostenible 
(PMUS), redactat per l’empresa ONA ENVIRONMENTAL SOLUTIONS SL, pel Ple de 
la Corporació, de data 26 de setembre de 2022.

5. Atès que s’ha publicat el PMUS en el BOPV núm. 194, de data 7 d’octubre de 2022, 
durant el termini de 30 dies d’exposició al públic, tal com disposa l’article  49 de la Llei 
7/1985 de 2 d’abril Reguladora de les Bases de Regim Local i l’article 10.7  de  la Llei 
6/2011, d’1 d’abril, de mobilitat de la Comunitat Valencia  i no s’han presentat cap tipus 
d’al·legacions.

Esta Alcaldia, proposa,

ACORD

PRIMER. Aprovar definitivament  el  Pla Mobilitat  Urbana Sostenible  (PMUS) redactat 
pels serveis externs, ONA ENVIRONMENTAL SOLUTIONS SL (annex)

SEGON. Donar a l'expedient la tramitació i la publicitat preceptiva, mitjançant exposició 
d'aquest en el tauler d'anuncis d'aquest Ajuntament i en el Butlletí Oficial de la Província.

Així  mateix,  estarà  a  la  disposició  dels  interessats  en  la  seu  electrònica  d'aquest 
Ajuntament [http://simatdelavalldigna.sedelectronica.es].

TERCER. Remetre  el  Pla  de  Mobilitat  Urbana  Sostenible  (PMUS),  una  volta  aprovat 
definitivament, a la Conselleria de Política Territorial, Obras Públicas y Movilidad.
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1. INTRODUCCIÓ

1.1 LA MOBILITAT SOSTENIBLE
La hipermobilitat és una de les característiques de la present societat, que vol desplaçar-se en mode 
segur i ràpid per tal de poder treballar, rebre assistència sanitària, rebre educació, consumir, gaudir  
d'oci i turisme, accedir a representacions culturals, espectacles, etcètera. 

El desenvolupament de la societat hipermòbil ha facilitat la discriminació dels sectors més fràgils a 
l'espai públic i la priorització  del vehicle motoritzat en el mateix. A més, aquesta tendència a la 
mobilitat  privada i  carbonitzada  ha deixat palès el seu impacte ambiental i per la salut de les 
persones. Davant aquesta tendència, a finals del segle passat  naix el terme de mobilitat sostenible 
emmarcat dintre del desenvolupament del concepte sostenibilitat. 

La mobilitat sostenible és un concepte transversal que fa referència a la complexitat de la mobilitat: 
relacions espai-temporals entre territoris i persones. El seu desenvolupament busca l’equilibri que 
permeta  satisfer  les  necessitats  de  les  persones  sense  sacrificar  els  valors  ambientals  i  socials 
associats  a  aquesta  acció.  A  nivell  legal  està  sustentada  per  diferents  marcs  normatius 
estructuradors entre els que podem destacar l’Estratègia de Mobilitat Sostenible i Intel·ligent de la  
Comissió  Europea  (2020)  i  la  Estratègia  de  Mobilitat  Segura,  Sostenible  i  Connectada  2030 
(MITMA 2021). 

Amb el desenvolupament d’aquestes estratègies es perseguiexen canvis adreçats a:

- Reduir l’impacte ambiental i climàtic de la mobilitat.

- Augmentar l’eficiència energètica dels nostres desplaçaments.

- Aconseguir el confort i la seguretat viària de l’espai públic.

- Aconseguir l’equitat social amb la reducció de discriminació per accés al transport.

- Buscar l’estalvi econòmic de persones i administracions.

- Millorar la salut i el benestar de les persones. 

1.2 PLANS DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE (PMUS)
El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) és una ferramenta de planificació municipal que 
permet fomentar el canvi cap a la Mobilitat Urbana Sostenible. És un document estratègic què, 
entenent la mobilitat com un dret fonamental ha de possibilitar la sostenibilitat dels desplaçaments  
de la ciutadania, vol assegurar un repartiment equitatiu de l’espai públic i ha de fer-ho des de la 
participació activa de la societat fomentant el canvi d’hàbits.

En eixe sentit la Delegació de Mobilitat Sostenible de la Diputació de València, compromesa amb 
la importància de mitigar el canvi climàtic, millorar la qualitat de l ’aire i reduir el soroll generat 
pel  trànsit,  i  en  l  ’àmbit  de  la  col·laboració  interinstitucional  convoca  ajudes  econòmiques  a 
municipis per a la redacció dels Plans de Mobilitat Urbana Sostenible.
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Aquestes subvencions van adreçades a municipis de mesures reduïdes (menys de 20.00 habitat).  
Als pobles de menor població i en especial els localitzats en entorns rurals i/o apartats de grans  
zones urbanes, la planificació en mobilitat implica reptes específics. Les necessitats pel que fa a  
l’espai  físic  són  diverses  a  les  de  les  ciutats  més  poblades,  identificant-se  menors  problemes 
d’ocupació i de trànsit. En canvi, són municipis que pateixen una gran dependència del vehicle 
privat  per  la  falta  de connexions que els  permeten accedir  a serveis bàsics,  deixant  part  de la  
població sense possibilitat de desplaçar-se de forma lliure ja siga per falta de recursos econòmics,  
no posseir mitjà de transport particular o impossibilitat de conduir-lo. És en aquest sentit en el que  
es fa necessària una visió transversal de la mobilitat i coordinada amb poblacions veïnes o entitats 
supramunicipals. 

1.3 METODOLOGIA I ESTRUCTURA
Per a la redacció del present PMUS s’ha realitzat un anàlisi tècnic del terme municipal de Simat de  
la Valldigna. Primerament es fa una contextualització territorial i de serveis del municipi (apartat 2.  
DESCRIPCIÓ TERRITORIAL).  En segon lloc,  s’han valorat  les característiques de les xarxes  
viaries  (rurals  i  urbanes)  del  municipi,  així  com els  impactes  de la  mobilitat  ambientals  de la 
mobilitat. Aquest avaluació s’inclou a l’apartat 3. CARACTERITZACIÓ DE LA MOBILITAT.

L’anàlisi tècnica continua a l’apartat, 4. CARACTERITZACIÓ DE LA DEMANADA. En aquest 
cas s’analitzen els usos de les xarxes vianants, ciclistes, de transport públic i d’estacionament per  
valorar  quines  són  les  necessitats  de  la  població  en  matèria  de  mobilitat.  L’anàlisi  tècnica  es 
completa  amb l’avaluació  de  la  planificació  territorial  sobre  les  xarxes  de  mobilitat  i  la  seua 
vinculació futura amb el present pla estratègic a l’apartat 5. PREVISIONS SOBRE LES XARXES 
DE MOBILITAT.

De manera paral·lela  i  complementària es  desenvolupa un procés  de recollida  de informació i  
participació ciutadana el resultat del qual es plasma a l’apartat 7. PLA DE PARTICIPACIÓ.

Tota aquesta informació ens serveix per establir una diagnosi de la mobilitat al municipi de Simat  
de la  Valldigna i  d’aquesta  manera proposar un Pla  d’Acció que permeta assolir  els  objectius  
plantejats  pels   Plans  de  Mobilitat  Urbana  Sostenible.  (6.  DIAGNÒSI  I  ESTRATÈGIA 
D’ACTUACIÓ)

2. DESCRIPCIÓ TERRITORIAL

2.1. ÀMBIT D'ACTUACIÓ.
L’àmbit d’actuació d’aquest Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) de Simat de la Valldigna 
és el seu terme municipal i en especial el seu àmbit urbà. Tot i això, en aquest pla es contempla un  
àmbit  territorial  més ampli  amb la  finalitat  de  recollir  aquells  factors  externs  i  consideracions 
administratives que influeixen en la mobilitat dels habitants del municipi. 

2.1.1. MARC GEOGRÀFIC.

Simat de la Valldigna és un municipi valencià que pertany a la comarca de La Safor formada per un 
total de 30 municipis més, sent Gandia la capital administrativa i el municipi més poblat. Simat de 
la Valldigna es troba dintre de la sub-comarca de la Valldigna, junt amb Barx, Benifairó de la  
Valldigna i Tavernes de la Valldigna, municipis amb els que manté uns estrets lligams. El terme 
municipal de Simat de la Valldigna fita amb les localitats de Xàtiva i Barxeta, perteneixents a La 
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Costera, Quatretonda a La Vall d’Albaida, Rafelguaraf, Carcaixent i Alzira de La Ribera Alta, així 
com  Benifairó  de  la  Valldigna,  Barx,  Xeraco  i  Xeresa  de  La  Safor,  totes  aquestes  localitats 
pertanyen a la província de València. El  terme municipal de Simat de la Valldigna ocupa una 
superfície de 429,80 km2 el qual està composat per zones de muntanya, dominades per un mosaic 
de pinedes i matollar mediterrani baix, i camps de cultiu, localitzat fonamentalment a l’est i el  
nord-oest de la localitat, concretament a les zones de valls.

Figura 1. Localització de La Safor i el terme municipal de Simat de la Valldigna. Font: Elaboració pròpia.

Per a entendre la dinàmica funcional de la localitat de Simat de la Valldigna és necessari ampliar el  
marc territorial d’estudi. Les primeres consideracions en quant a la funcionalitat dels municipis  
emanen de l’Estratègia Territorial de la Comunitat Valenciana 2010-2030, com a instrument de 
planificació espacial  contemplat  a la Llei  5/2014,  del  25 de Juliol,  d’Ordenació del  Territori  i  
Protecció del Paisatge de la Comunitat Valenciana. Aquesta estratègia fou creada per a dirigir els 
criteris, recomanacions i definir les directrius en quant a les diferents polítiques i actuacions en 
matèria  de  política  territorial.  L’estratègia  Territorial  de  la  Comunitat  Valenciana  divideix  el 
territori valencià en 15 àrees seguint criteris de funcionalitat, urbanístics i estratègics. 

Segons l’Estratègia Territorial de la Comunitat Valenciana, Simat de la Valldigna pertany a l’àrea 
funcional de La Safor junt amb la resta de localitats que composen les comarques de La Safor. En 
total  174.578 habitants (3,45% de la població valenciana) i una superfície de 429,80 km 2 (0,18% 
del territori valencià)1. 

En quant als nodes d’atracció que influeixen sobre la localitat de Simat de la Valldigna podríem 
destacar cinc nodes, en primer lloc Tavernes de la Valldigna (17.162 habitants) és un centre de  
polaritat comarcal complementari, ja que en ell es centralitzen comerços i establiments d’oci de 
major envergadura, al mateix temps en Tavernes de la Valldigna es troba el centre de salut i el  
institut de referència dels habitants de Simat de la Valldigna.

1Generalitat Valenciana, 2022. Portal estadístic ARGOS. 
http://www.argos.gva.es/bdmun/pls/argos_mun/DMEDB_MUNDATOSGENERALES.DibujaPagina?
aNMunId=46231&aVLengua=v
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En segon lloc,  trobem la  localitat  de  Gandia,  que amb els  seus  75.970 habitants  és  la capital  
comarcal. Gandia alberga les infraestructures sanitàries superiors, les urgències hospitalàries i les  
administracions judicials.  A més a més compta amb una amplia oferta d’oci i comercial al  ser  
l’única ciutat mitjana de l’àrea funcional. 

La proximitat de Simat de la Valldigna amb la ciutat de Xàtiva (29.459 habitants) y Alzira (44.865 
habitants), fa que aquestes tinguen un rol similar al de la capital comarcal, Gandia. Tant Alzira com 
Xàtiva compten amb centres comercials i una amplia oferta d’oci i cultural, sent un pol d’atracció 
per a la ciutadania de les seues comarques i també de municipis propers com Simat de la Valldigna. 

Finalment la ciutat  de València,  com a capital  de la Comunitat  Valenciana i  provincial  té una 
influencia sobre Simat de la Valldigna, ja que és la gran ciutat més propera, i on els ciutadans i  
ciutadanes acudeixen a consumir oci, cultura i serveis especials. En la següent taula es pot observar  
les distàncies entre Simat de la Valldigna i els principals nodes que l’influencien.

Taula 1. Principals nodes d’influència de Simat de la Valldigna.

Nodes d’influència Distància* Temps estimat amb cotxe*

Tavernes de la Valldigna 10,3 km 16 minuts

Gandia 21,6 km 33 minuts

Xàtiva 22,3 km 30 minuts

Alzira 20,8 km 27 minuts

València 65,7 km 1 hora i 1 minut

*Les distàncies i el temps estimat amb cotxe s’ha obtingut mitjançant les estimacions de Google maps.

simat@simat.org / www.simat.org 154

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
15

4 
de

 2
79



Figura 2. Sistema d’assentament del àrea funcional de La Safor2.

2.1.2. DEMOGRAFIA

Les principals característiques en la Comunitat Valenciana en quant a demografia mostren que en 
la  societat  valenciana  ha  experimentat  un  creixement  poblacional  important,  amb una  elevada 
densitat i relativament jove, sent més major en els municipis més rurals situats fonamentalment en 
l’interior de Castelló i Alacant. 

La Safor és una comarca dinàmica al conjugar activitats industrials, agràries  i turístiques li ha 
permès crear ocupació, convertint-la en un pol d’atracció de població. Encara que La Safor es una 
comarca rica i amb un fort teixit econòmic el seu creixement poblacional en els darrers vint anys ha 
estat de 17.98%, una xifra inferior a la experimentada pel conjunt de la Comunitat Valenciana  
(20,36%).

En el cas de Simat de la Valldigna, la població en 2021 ascendeix a un total de 3.286 persones, 
sent la seua densitat poblacional de 85,37 habitants/km2, aquestes dades indiquen que ens trobem 
front  a  un municipi  rural3.  La població es  reparteix de forma equilibrada entre  homes i  dones 
(49,8% homes i 50,2% dones) no detectant-se, per tant, fenòmens de masculinització característics 
d’àmbits rurals, a pesar de la escassa població que té el municipi.

Atenent a l’evolució recent, en els últims vint anys, Simat de la Valldigna ha passat per diferents  
tendències poblacionals, registrant-se en 2010 la major xifra d’habitants empadronats dels darrers  
anys. El principal motiu d’aquesta dinàmica han estat les variacions econòmiques i la destrucció o 

2
Generalitat Valenciana, 2011. Estratègia Territorial de la Comunitat Valenciana: Àrea Funcional de La Safor. 

https://politicaterritorial.gva.es/documents/20551069/163769006/Folleto+La+Safor.pdf/1fe354d7-58b5-4925-a77f-509a06067442?
t=1478264637190
3 Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, 2009. Población y sociedad Rural. 
https://www.mapa.gob.es/es/ministerio/servicios/analisis-y-prospectiva/Agrinfo12_tcm30-88390.pdf
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creació d’ocupació associades.  En xifres de 2021,  la  renovació de la població activa és  de un 
76,5,4%, sent aquesta igual a la del conjunt de la Comunitat Valenciana (76,8%)4, el que planteja 
un  escenari  negatiu  en termes  demogràfics,  al  igual  que  el  observat  al  conjunt  del  territori 
valencià.  En el  següent  gràfica  s’observa  la  progressió  poblacional  els  darrers  20  anys  i  com 
aquesta té una tendència de creixement entorn al 6,72%.
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Figura 3. Evolució demogràfica de Simat de la Valldigna.

Font: Elaboració pròpia a partir de les dades poblacionals del INE5.

Per  altra  banda,  la  distribució  de  la  població  per  edats també  és  un  factor  diferenciador  del 
municipi respecte a altres de la seua mida, degut a que el 50,19% de la població té una edat entre  
30  a  64  anys,  mostrant  un  grau  baix  d’envelliment,  en  contra  de  la  tendència  habitual  dels  
municipis rurals. Respecte a la població més jove (de menys de 30 anys), suposa el 20,24%, mentre 
que els majors de 64 anys representen el 29,58%. A pesar de tenir un balanç poblacional negatiu, 
Simat de la Valldigna no es troba en risc de despoblació.

4 Conselleria d’Economia Sostenible, Sectors Productius, Comerç i Treball, 2021. Fitxa municipal de Simat de 
la Valldigna. https://pegv.gva.es/auto/scpd/web/FITXES/Fichas/46231.pdf
5 Instituto Nacional de Estadística (INE), 2022. Población por municipios. https://www.ine.es/jaxi/Tabla.htm?
path=/t20/e245/p05/a2014/l0/&file=00046001.px&L=0
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Figura 4. Piràmide poblacional de Simat de la Valldigna.

Font: Elaboració pròpia a partir de les dadel del INE6.

Degut al seu balanç poblacional negatiu i a la baixa relació d’infants i joves, la població de Simat 
de  la  Valldigna  pateix  un  grau  d’envelliment  del  167,3%,  mentre  que  el  de  la  Comunitat 
Valenciana  és  del  124,6%.  L’envelliment  de  la  població  porta  associat  un  percentatge  de 
dependència de la població major del 36,0%, superior a la mitjana de la Comunitat Valenciana 
(29,9%). El grau de dependència impacta directament en les necessitats de mobilitat i accessibilitat 
d’aquesta població fent necessari tenir un viari públic i edificis accessibles, així com garantir un 
accés adequat als serveis socials i sanitaris bàsics.

Respecte a la població estrangera, el municipi de Simat de la Valldigna en dades del 2021 compta 
amb  un  15,03%  de  persones  de  nacionalitat  estrangera  residents  al  municipi,  situant-se 
lleugerament per sota de la mitjana de la comarca (16,11%). Quant a la nacionalitat de les persones  
estrangeres, el 94,0% provenen d’altres països de la Unió Europea7. 

6 Instituto Nacional de Estadística (INE), 2022. Población por municipios. 
https://www.ine.es/jaxiT3/Tabla.htm?t=2903&L=0
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2.1.3. ECONOMIA LOCAL I MERCAT LABORAL

L’economia  de  La  Safor està  sustentada  pel  sector serveis  el  qual  representa  el  73,04% de 
l’ocupació comarcal.  Aquest  sector,  es impulsat  per  la gran quantitat  d’ocupació creada per el  
comerç al detall i a granel, seguit per l’hostaleria degut a l’impuls del turisme de sol i platja que 
prolifera  a  la  comarca.  La  Safor,  ha  estat  una  terra  històricament  fèrtil  i  productiu  amb una 
agricultura basada en el cultiu de cítrics.  Amb l’impuls del sector primari, s’han desenvolupat una  
pol industrial que ocupa el 13,02%8 dels treballadors i que és basa fonamentalment en l’industria 
agroalimentària. A la vista d’aquestes dades es pot determinar que el comerç, el turisme i l’industria  
son el motor econòmic de la comarca.

Seguint la tendència comarcal, a Simat de la Valldigna és el sector serveis qui lidera l’ocupació 
amb el 70,39% dels treballadors i treballadores dintre d’aquest sector. Al llarg dels darrers anys, les  
empreses d’aquest sector han representat entorn del 75% de les empreses locals9, moltes d’aquestes 
dedicades  al  processament,  comercialització  i  transports  de  productes  agraris,  fonamentalment  
cítrics. Aquest és el sector tractor de l’economia comarcal i local i la gran quantitat d’empreses que  
es  dediquen al  comerç  de  productes  agroalimentaris  ,  així  com al  turisme,  donen treball  a  la 
població de Simat de la Valldigna tant en les empreses locals com a les localitzades en poblacions 
veïnes.

L’oferta en quant al comerç local és troba ampla. El municipi compta amb supermercats, tendes i 
comerços que proporcionen els bens bàsics a la ciutadania. També compta amb oficines bancaries i 
farmàcia.  Per  a  la  resta  de  bens  i  serveis  la  població  es  desplaça  als  municipis  veïns, 
fonamentalment a Tavernes de la Valldigna. Pel que fa a l'hostaleria,  el municipi compta amb 
diferents establiments entre bars i restaurants, els quals donen servei al veïnat i els visitants.

El  sector primari representa el 22,03% de les ocupacions amb les que compta la localitat de la  
Valldigna. Aquest sector es fonamenta en el cultiu de cítrics que predomina en la zona i sobre el  
que es fonamenta una part important de l’economia local.

La construcció ocupa el tercer en quant a la generació d’ocupació, donant treball al 5,87% de la 
població en actiu de Simat de la Valldigna. El pes d’aquest sector ha minvat en els darrers anys,  
després de l’esclat de la bombolla Inmobiliaria i la parada del desenvolupament de construccions 
en la costa.

Simat de la Valldigna no és un municipi industrialitzat i no disposa d’un polígon industrial propi, 
per tant l’impacte d’aquest sector sobre la localitat es molt inferior al de la comarca, ocupant al  
1,72% dels afiliats a la Seguretat Social de Simat de la Valldigna, respecte al 13,02% del conjunt  
de La Safor.

7Conselleria d’Economia Sostenible, Sectors Productius, Comerç i Treball, 2021. Fitxa municipal de Simat de 
la Valldigna. https://pegv.gva.es/auto/scpd/web/FITXES/Fichas/46231.pdf
8 Portal Estadístic de la Generalitat Valenciana, 2022. https://pegv.gva.es/es/bdt
9 Portal Estadístic de la Generalitat Valenciana, 2022. https://pegv.gva.es/es/bdt
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Segons dades  d'afiliació a la Seguretat Social Simat de la Valldigna compta amb una taxa de 
desocupació  del  7,75%,  aquesta  es  concentra  al  sectors  serveis  (65,64%10).  Per  contra,  la 
construcció i l’agricultura lideren la taxa de noves contractacions amb el 16,7% ambdós sectors11. 
Aquestes dades demostren la gran dependència laboral de Simat de la Valldigna del sector del  
sector serveis e indirectament de la temporalització lligada a les campanyes agrícoles.

Una altra dada a tenir en compte és l’alt  percentatge d’autònoms a la localitat (29,89%), nous 
punts s més a la mitjana autonòmica (17,96%)12. Aquesta elevada taxa d’autònoms ve donada per la 
dinàmica econòmica del sector serveis, on molts dels treballadors realitzen la seua activitat per  
compte propi.

2.1.4. MORFOLOGIA URBANA

Els municipi de  Simat de la Valldigna té una  morfologia bastant compacta on la major part de 
vivendes es troben concentrades al nucli urbà. El municipi compta amb dues zones on predominen 
els disseminats, una d’elles a la partida de les Foies i l’altra al voltant de la pedania del Pla de 
Corrals, que comparteix parcialment amb el municipi veí de Quatretonda. 

Predomina un urbanisme de baixa densitat amb edificacions baixes d’una, dues o tres altures i 
majoritàriament vivendes unifamiliars. Simat compta amb dos nuclis urbans, el nucli històric situat 
a la vora del riu Vaca i el monestir de Santa Maria de la Valldigna. Els carrers de Simat de la  
Valldigna es presenten majoritàriament amples, exceptuant els del casc històric que tendeixen a ser  
més estrets. 

En quant a la normativa urbanística Simat de la Valldigna no compta amb Pla General d’Ordenació  
Urbanística (PGOU), i per tant actualment la seua normativa urbanística es regeix per les Normes 
Subsidiàries  de  198413.  Aquesta  ferramenta  és  indispensable  per  tal  de  facilitar  el  creixement 
urbanístic de la localitat i fer-ho de forma sostenible.  

El  nucli  de Simat de la Valldigna compta amb un total  de 1.895  vivendes,  segons el  cens de 
vivendes de l'INE de l'any 2011, 1.409 dels quals són habitatges principals i 213 secundaries14.  Pel 
que fa a les vivendes buides, aquest mateix cens  estimava en 273 les vivendes buides a la localitat. 

El mercat de lloguers a Simat de la Valldigna no és molt ampli, ja que l'oferta és reduïda, trobant-
se solament unes poques vivendes als principals portals de vivendes de lloguer. 

10 Generalitat Valenciana, 2022. Portal estadístic ARGOS. 
http://www.argos.gva.es/bdmun/pls/argos_mun/DMEDB_MUNDATOSINDICADORES.DibujaPagina?
aNMunId=46231&aNIndicador=3&aVLengua=v

11 Generalitat Valenciana, 2022. Portal estadístic ARGOS. 
http://www.argos.gva.es/bdmun/pls/argos_mun/DMEDB_MUNDATOSINDICADORES.DibujaPagina?
aNMunId=46231&aNIndicador=3&aVLengua=v

12Generalitat Valenciana, 2022. Portal estadístic ARGOS. 
http://www.argos.gva.es/bdmun/pls/argos_mun/DMEDB_MUNDATOSINDICADORES.DibujaPagina?
aNMunId=46231&aNIndicador=3&aVLengua=v

13 Generalitat Valenciana, 2022. Planejament Urbanístic en vigor per municipis: Simat de la Valldigna. 
https://politicaterritorial.gva.es/es/web/urbanismo/registro-autonomico-de-instrumentos-de-planeamiento-
urbanistico
14 Generalitat Valenciana, 2022. Portal estadístic ARGOS. 
http://www.argos.gva.es/bdmun/pls/argos_mun/DMEDB_MUNDATOSINDICADORES.dibujaPagina?
aNMunId=46231&aNIndicador=4&aVLengua=V
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Finalment, pel que fa a zones verdes ubicades dins el nucli urbà, Simat de la Valldigna compta amb 
un total de tres parcs amb jocs infantils i diferents zones verdes al voltant del municipi. 

Figura 5. Mapa del térme municipal de Simat de la Valldigna i els seus núclis urbans. Font: Elaboració pròpia.

2.2. CENTRES ATRACTORS I GENERADORS DE VIATGES
En aquest apartat s'inclouen els equipaments principals d'escala municipal i supramunicipal que 
condicionen les dinàmiques de mobilitat als habitants de Simat de la Valldigna, degut a que els 
ciutadans necessiten desplaçar-se fins aquests punts per tal de proveïr-se de bens i serveis o acudir  
centre d’estudi o de treball.

2.2.1. EQUIPAMENTS MUNICIPALS I SUPRAMUNICIPALS

Els equipaments municipals i supramunicipals són els principals nodes d’atracció de la població, 
d’aquesta manera la provisió de bens i serveis, així com l’assistència als llocs de treball i centres  
educatius, conformen la motivació de la major part dels desplaçaments. 

A continuació  es  detallen  els  equipaments  educatius,  sanitaris,  assistencials,  administratius,  de 
seguretat, culturals i educatius, així com les principals zones comercials i d’oci a les que acudeix la  
ciutadania de Simat de la Valldigna.

Taula 2. Equipaments culturals i esportius. Font: Elaboració pròpia.
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Espais Municipis als que dona servei Localitat

Agència de lectura Simat de la Valldigna Simat de la Valldigna

Cinema i teatre
Comarca de La Costera i 

municipis del voltant
Xàtiva

Cinema i teatre
Comarca de La Safor i municipis 

del voltant
Gandia

Cinema i teatre
Comarca de La Ribera Alta i 

municipis del voltant
Alzira

Piscina Simat de la Valldigna Simat de la Valldigna

Poliesportiu Simat de la Valldigna Simat de la Valldigna

Taula 3. Equipaments educatius. Font: Elaboració pròpia.

Centres Municipis als que dona servei Localitat

Escola infantil de Simat de 
la Valldigna

Simat de la Valldigna Simat de la Valldigna

CEIP Valldigna Simat de la Valldigna i Sumacàrcer Simat de la Valldigna

IES Jaume II El Just
Simat de la Valldigna, Benifairó de la 

Valldigna, Barx i Tavernes de la 
Valldigna

Tavernes de la Valldigna

IES La Valldigna
Simat de la Valldigna, Benifairó de la 

Valldigna, Barx i Tavernes de la 
Valldigna

Tavernes de la Valldigna

Universitat de València Comunitat Valenciana València

Universitat Politècnica de 
València

Comunitat Valenciana València

Taula 4. Equipaments administratius i de seguretat. Font: Elaboració pròpia.

Centres Municipis als que dona servei Localitat
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Ajuntament Simat de la Valldigna Simat de la Valldigna

Mancomunitat de La Ribera 
Alta

La Safor Gandia

Caserna de la Guardia Civil
Simat de la Valldigna, Benifairó de la 

Valldigna, Barx i Tavernes de la 
Valldigna

Tavernes de la Valldigna

Taula 5. Equipaments sanitaris i assitencials. Font: Elaboració pròpia.

Centres Municipis als que dona servei Localitat

Consultori auxiliar Simat de la Valldigna Simat de la Valldigna

Centre d’Atenció Primària
Simat de la Valldigna, Benifairó de la 

Valldigna, Barx i Tavernes de la 
Valldigna

Tavernes de la Valldigna

Hospital Francesc de Borja
Municipis de La Safor i alguns 
municpis de La Vall d’Albaida

Gandia

Farmàcia
Simat de la Valldigna i municipis del 

voltant
Simat de la Valldigna

Centre d’ocupació
Tavernes de la Valldigna i municipis 

del voltant
Tavernes de la Valldigna

Centre de dia per a majors
Gandia i municipis del voltant Gandia

Residència per a majors

“Bon Estar”

Simat de la Valldigna i municipis del 
voltant

Simat de la Valldigna

Taula 6. Zones comercials e industrials. Font: Elaboració pròpia.

Espais Municipis als que dona servei Localitat

Tendes d’alimentació Simat de la Valldigna Simat de la Valldigna

Supermercats Simat de la Valldigna Simat de la Valldigna
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Centre comercial Plaza Mayor 
Xàtiva

Comarca de La Costera i 
municipis del voltant

Xàtiva

Centre Comercial Plaza Mayor 
Gandia

Comarca de La Safor i municipis 
del voltant

Gandia

Centre Comercial La Ribera
Comarca de La Ribera Alta i 

municipis del voltant
Carcaixent

Zones comercials Alzira
Comarca de La Ribera Alta i 

municipis del voltant
Alzira

Zones comercials Gandia
Comarca de La Safor i municipis 

del voltant
Gandia

Zones comercials Xàtiva
Comarca de La Costera i 

municipis del voltant
Xàtiva

Polígon industrial de Benifairó 
de la Valldigna

Benifariró de la Valldigna i 
municipis del voltant

Benifariró de la Valldigna

Polígons industrials de 
Tavernes de la Valldigna

Tavernes de la Valldigna i 
municipis del voltant

Tavernes de la Valldigna

2.3. MOTORITZACIÓ
El  parc de vehícles de Simat de la Valldigna està compost per 1.997 vehícles entre, turismes, 
caminos, furgonetes i ciclomotors. Com s’observa a la figura els turismes són els vehícles més 
abundats  amb  un  59%,  seguit  dels  ciclomotors  i  motocicletes  amb  un  25%.  Com  mostra  la 
progressió  de  vehícles  registrats  a  Simat  de  la  Valldigna,  la  quantitat  total  de  vehícles  s’ha  
mantingut estables en els darrers anys, incrementant un 7,08% en els darrers 10 anys, passant de 
3.164 vehicles en 2011 als 3.388 en l’any 2021. 
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Figura 6. Composició del parc de vehícles de Simat de la Valldigna i la seua evolució

Font: Elaboració pròpia a partir de les dades del Portal Estadístic de la Generalitat Valenciana15.

L'index de motorització de la zona d'estudi és elevat situant-se en l'entorn del 60,77% per al cas 
de turismes. Aumenta fins al del 84,46% si tenim en compte l'us dels ciclomotors i les motocicletes  
i  arribant  al 86,46% considerant  tambéb la resta de vehicles. Aquest index de motoritzatzió és  
significativament major al índex de motorització total de la Comunitat Valenciana (77,4%), el que  
revela un major ús del vehícle particular a la localitat de Simat de la Valldigna que a la mitjana  
valenciana.

Taula 7. Índex de motorització de Simat de la Valldigna. Font: Elaboració pròpia a partir de les dades del Portal 
Estadístic de la Generalitat Valenciana16.

Població Turismes
Ciclomotors 

i 
motocicletes

Vehícles 
totals

Índex de 
motorització 
de turismes

Índex de 
motorització 
de turismes, 
ciclomotors i 
motocicletes

Índex de 
motorització 

total

3.286 1.997 844 3.388 60,77% 86,46% 103,10%

En quant al  combustible utilitzat per el parc de vehícles de Simat de la Valldigna trobem una 
dominancia  dels  combustibles  fossils  (diesel  i  gasolina),  havent  solament  tres  dels  vehícles 
(0,09% ) que siguen elèctrics. Pel que respecta al subministrament ed combustibles, Simat de la  
Valldigna compta amb dues gasolineres situades al costat del casc urbà. Per contra no disposa de 

15 Portal Estadístic de la Generalitat Valenciana, 2022. https://pegv.gva.es/es/bdt
16Portal Estadístic de la Generalitat Valenciana, 2022. https://pegv.gva.es/es/bdt
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cap punt de recàrrega per a vehícles elèctrics, sent el més propers els localitzats a Tavernes de la 
Valldigna.
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Figura 7. Combustibles emprats per el parc de vehícles de Simat de la Valldigna.

Font: Elaboració pròpia a partir de les dades del Portal Estadístic de la Generalitat Valenciana17.

3.CARACTERITZACIÓ DE LA MOBILITAT
En aquest apartat es caracteritzen les xarxes que permeten els diferents modes de comunicació 
distingint entre xarxes vianants,  ciclistes, i motoritzades (transport públic, distribució urbana de 
mercaderia, vehicle privat a motor i estacionament de vehicle privat en viari públic).

3.1 XARXA DE VIANANTS
La xarxa de recorreguts a peu de Simat de la Valldigna inclou els carrers,  carrers de vianants, 
places, parcs i jardins i les carreteres, els camins i sendes agrícoles i forestals de la zona, que tenen  
diferent intensitat d’ús. 

La principal característica de la xarxa vianant és el condicionament a la pendent existent al territori,  
amb camins i carreteres que mantenen cota i que tenen pujades progressives,  tot i que hi ha camins 
i carreteres que prenen la direcció de màxima pendent, amb traçats tortuosos com la connexió a 
Barx, o l’accés a la zona de Les Foies.

Es distingeixen dues zones atenent a la topografia:

Les zones de la plana agrícola i la part baixa del nucli de població principal amb pendents suaus 
són les més adequades als recorreguts a peu pel factor topogràfic. A les planes assocades a valls de 
muntanya com el Pla de Corrals o la zona de les Foies també s’observa viari amb pendents suaus 

17Portal Estadístic de la Generalitat Valenciana, 2022. https://pegv.gva.es/es/bdt
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que faciliten els desplaçaments a peu.

A la resta de terme trobem pendents destacables, tant a les vessants muntanyoses com al viari de 
connexió entre els nuclis residencials. Les pendents també són destacables a la zona sud-oest del  
nucli de població principal, des de l’Avinguda Font Menor cap a la muntanya i trobem trams de 
carrers amb una pendent que pot superar el 10%.

Les pendents més pronunciades les troben en les connexions entre la plana fluvial del riu Vaca i  
les planes altes de la muntanya. Els viaris discorren per territori amb inclinacions superiors al 30%,  
i camins que poden arribar a més del 15% d’inclinació.

La xarxa vianant és la més adequada en desplaçaments de menys de 800 metres de distància, amb 
pendents inferiors al 8% i per tant, la més convenient per als desplaçaments interns dins les 
zones centrals del nucli principals de l’estudi, amb 1300 metres de llargària d’una vora del nucli 
principal a l’altra.

L'entorn  agrícola  productiu,  d’una  elevada  qualitat  paisatgística,  a  l’igual  que  les  zones 
forestals  amb vistes  llargues  cap a  la  Valldigna,  conviden a  la  connexió amb els  nuclis  veïns  
(Benifairó de la Valldigna,  Barx o fins i  tot  Tavernes de la Valldigna), els  espais productius i  
segones residències a través de recorreguts periurbans. Aquests s’associen a l’oci la major part de  
vegades però tenen una gran capacitat com a eixos de comunicació de la mobilitat diària, i són 
una alternativa real i competitiva front a desplaçaments mitjançant vehicles motoritzats. 

Tot i presentar carències a nivell d’accessibilitat universal, donats els condicionants de pendents 
existent i l’ample de les voreres inferior a 1,50 metres, intervencions recents posen de manifest una 
tendència de canvi cap a models més integradors amb recorreguts amb voreres generoses que 
milloren  la  mobilitat  de  les  persones  amb  diversitat  funcional,  com  a  la  reurbanització  de 
l’Avinguda Font Menor.

També destaca l’existència d’una macro-illa vianant a l’entorn de l’Ajuntament, entre els Carrers 
Cervantes i Major i les Avingudes Jaume I i Font Menor, a l’igual que les accions de conversió en  
zones vianants de l’entorn de la Font Major, i l’arribada al Reial Monestir de Santa Maria de la 
Valldigna.

A continuació s'analitzen els principals aspectes que determinen la mobilitat vianant de la zona.

3.1.1 XARXA EXISTENT

Els espais per al  desplaçament de vianants als  municipis de Simat de la Valldigna comprenen 
plataformes reservades per a desplaçaments a peu (voreres, escales, carrers vianants, places, zones 
verdes), espais compartits amb ciclistes i vehicles motoritzats (carreteres i camins rurals) i sendes 
rurals. 

Als carrers de les zones urbanes existeixen voreres, mentre que a les zones agrícoles, de segona  
residència  i  forestals,  la  mobilitat  vianant  comparteix  camins  i  carreteres  amb  els  vehicles  
motoritzats.

Els teixits residencials dispersos, a les zones altes del terme, presenten camins estrets de plataforma  
única (de 3,5 a 5 metres), utilitzats de manera cívica per vianants, ciclistes i vehicles a motor, però  
sense infraestructura  pròpia per a  vianants.  Aquests camins tenen una major  intensitat  d’ús  en 
períodes estivals o de vacances.

Els teixits  industrials, de servei i d’activitats s’ubiquen a la carretera de connexió amb la CV-50, 
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que es la CV-600 , no presenten voreres. La resta d’espais de naus industrials queden integrats dins  
el teixit urbà destacant la localització d’un illa industrial  a l’extrem nord del nucli principal, amb 
voreres estretes que no superen el metre i mig d’amplària.

També s’observa que els camins agrícoles i forestals són plataformes compartides adequades per  
als recorreguts de vianants per tractar-se de traçats més tortuosos o camins de terra on els vehicles i  
les bicicletes circulen a velocitats similars a la de vianants, al igual que camins rurals de plataforma  
estreta ( de menys de 2 m d’ample)

S’incorpora esquema indicant els recorreguts utilitzats pels vianants. Destaquen com a espais de 
major adequació vianant les sendes agrícoles i forestals  i les voreres de les zones urbanes, que  
permeten recorreguts vianants amb plataforma segregada.

Figura 8.Ús vianant del viari. Font: Elaboració pròpia.

3.1.2 CARACTERITZACIÓ LA XARXA VIANANT

VORERES

Al nucli residencial antic (inscrit dins els carrers de l’Església, Cervantes, Brolladors, Primer de 
Maig, França i Calvari, junt amb l’Avinguda Jaume I) es poden observar carrers d’ús preferent  
vianants,  amb restricció de circulació a  autoritzats  o  accés  de garatge.   Aquests  viaris  son de 
plataforma única i  s’ubiquen entre l’Avinguda Jaume I,  Carrer  Major i  Avinguda Font  Menor. 
Aquesta solució la observem també al Carrer Toro i al Carrer Enric Valor i Joan Fuster, a l’igual 
que al Carrer del Al Carrer Joan Martorell i connexió del mateix amb la Plaça Ramiro Calatayud  
s’observa que no hi ha restricció al trànsit de vehicles en aquests viaris de plataforma única. S’està 

simat@simat.org / www.simat.org 167

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
16

7 
de

 2
79



duent a terme la millora del Carrer del Pou (Carrer amb menys de 3 metres d’amplària total al seu 
tram alt). 

Els límits de les zones vianant presenten voreres de diferent secció atenent el viari. A l’Avinguda 
Font Menor trobem voreres de més de dos metres, que a l’entorn de l’església redueixen l’amplària 
a punts amb menys de 1,40 metres. A l’Avinguda Jaume I trobem voreres de 1,2 metres que poden 
arribar fins als 1,40 metres d’amplària. Al Carrer Major trobem voreres que superen els 2 metres.

A la zona d’eixample cap al Carrer dels Brolls s’observen voreres amb amplàries de l’entorn de  
1,40 metres. A la zona d’eixample entre l’ajuntament i la CV 675 trobem voreres d’1,40 metres 
d’amplària, o bé de 1,9 metres com a l’Avinguda de la Valldigna, amb bàculs sobre vorera que 
redueixen el pas a 1,35 metres.

Als viaris de la zona del municipi per damunt de la Avinguda Font Menor trobem voreres que  
arriben a 1,2 metres com al Carrer de l’Església, però que en la major part del casos queden per  
baix del metre d’amplària (Carrer Sant Antoni, Carrer del Cine, Carrer Barxeta).

 Les voreres més estretes (per exemple Carrer del Cine) no permeten la circulació amb comoditat 
sobre la mateixa i actuen únicament com a espai per a poder apartar-se davant el creuament amb 
vehicles a motor. També trobem espais com la Plaça Príncep d’Espanya, sense voreres associades a  
la illa central.

No es permet el pas de vianants a la CV-675, atenent les senyals viàries existents a l’Avinguda  
Valldigna.

El teixit residencial de segona residència del medi rural no disposa de voreres en el accés a les 
construccions utilitzades en període estival, amb excepció del nucli de població matriu  del Pla dels 
Corrals, on existeix vorera d’una amplària aproximada d’1 metre.

No  existeixen  polígons  industrials  aïllats,  les  implantacions  industrials  dins  el  nucli  presenten 
voreres que a  l’entorn de la intersecció Font Menor amb CV-600 presenten amplàries per baix del  
metre d’amplària i que en direcció nord augmenten la seua secció fins a  més d’un metre. Les  
indústries en medi agrícola no presenten voreres.

Així, podem constatar que hi ha dificultats d’ús de les voreres als viaris de major pendent i més 
estrets del Nucli Històric.

La resta de voreres no presenten problemes d’ús però la major part de les que s’ubiquen fora dels 
recorreguts principals no arriben als 1,50 metres lliures d’obstacles d’acompliment de la normativa 
d’accessibilitat, quedant molt prop a aquesta mesura (entre 1,35 m lliures i 1,45 metres lliures).

simat@simat.org / www.simat.org 168

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
16

8 
de

 2
79



ZONES DE PREFERÈNCIA VIANANT

Existeix una macro-illa de preferència vianant que inclou el mercat i l’Ajuntament. Està constituïda 
pels trams de carrer entre Avinguda Jaume I i Carrer Major- Avinguda Font Menor (Carrers Crist 
de la Fe, Mariano Benlliure, Barranquet, Plaça del Colomer i Constitució).

També trobem llocs de preferència vianant a l’entorn de les Fonts, amb places amb tall de trànsit  
amb pilones a la Font Major i amb prohibició de circulació mitjançant senyals a la Font Menor. La 
rampa que travessa el Riu Vaca presenta amplàries que no permeten els recorreguts adaptats a ús  
universal.

Per últim destaca la transformació a vianant del Carrer Toro i  del Convent, que millora l’aspecte  
monumental del recorregut que connecta el nucli principal amb el Reial Monestir de Santa Maria 
de  la  Valldigna,  així  com el  viari  d’ús  vianant  als  Carrers  Joan  Fuster  i  Enric  Valor  junt  al  
Consultori auxiliar de salut.

ZONES VERDES

Junt  amb les places amb arbrat de les Fonts Major i  Menor trobem una zona verda ubicada a 
l’entrada del municipi des de la CV-600, amb recorreguts resolts amb terres.

La resta de zones verdes previstes al planejament no es troben urbanitzades ubicant-se a la vora  
urbana que limita amb la muntanya.

CARRETERES I CAMINS RURALS

Les carreteres i camins agrícoles principals presenten amples que oscil·len entre els 5 i 8 metres,  
espai suficient per al creuament de dos vehicles motoritzats. La utilització compartida de vianants 
amb  ciclistes  i  vehicles  motoritzats  presenta  problemes  de   perillositat  lleu  associats  a   l’ús  
simultani de les vies. Tot i açò, s’observa civisme en l’ús compartit dels vials rurals. Per la seua  
freqüència d’ús, la CV-600 és la carretera amb major percepció de saturació, al tram de connexió 
amb la CV-50. 

A les carreteres provincials  CV-675 i CV-600, s’observen velocitats de vehicles motoritzats per  
damunt  de  40  KM/h  que  amb l’ús  simultani  amb vianants  i  ciclistes  fa  que  la  senyalització, 
limitació  de  velocitat  i  priorització  d’usos  d’aquests  viaris   siguen mesures  necessàries  per  la 
precaució i seguretat sobretot del usuaris més fràgils, que són vianants i ciclistes. Per aquest motiu 
es fa recomanable l’ús de camins alternatius per part dels mitjans de comunicació blans.

Als camins asfaltats secundaris i als no asfaltats, amb traçats més tortuosos i amplàries més estretes  
(de 2 a 4 metres) no existeix aquesta percepció de perillositat, donat que les velocitats de vehicles a  
motor són moderades, assimilant-les a la de la resta de persones usuàries dels camins (vianants i 
ciclistes).  Als  teixits  de  segona residència  en medi  forestal  es  donen velocitats  moderades  per 
norma general. No es detecten viaris d’especial conflictivitat en el seu ús compartit.

SENDES

Existeixen  recorreguts  de  menys  de  2  metres  d’ample,  amb desnivells  importants,  associats  a  
desplaçaments d’esbarjo en la plana agrícola, o a la zona que connecten les zones altes del terme 
amb les zones agrícoles de la Valldigna, a l’igual que connexions en senda que permeten l’arribada 
al Castell de Marinyén (terme de Benifairó de la Valldigna).
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3.1.3 ACCESSIBILITAT I PENDENTS

Per tal d’estudiar l’accessibilitat de les voreres presents a la zona, s’atén a la pendent i amplitud i a  
l’entroncament entre nivells de vorera i calçada.

La major part de les voreres del nucli de Simat de la Valldigna fora de les zones vianants, places i  
Avinguda Font Menor no presenten una amplitud suficient per a propiciar recorreguts accessibles.  
L’altre problema relacionat  amb l’accessibilitat  són les fortes pendents d’alguns dels viaris del  
nucli.  La  major  part  dels  viaris  per  baix de l’Avinguda Font  Menor  guanyen cota  de  manera 
progressiva per baix del 6%.

Els carrers de major inclinació són els transversals a l’Avinguda Font Menor – Carrer Major que 
pugen cap a la muntanya. Únicament, el Carrer Toro es troba per baix del 8% d’inclinació, mentre  
que la resta presenten pendents que superen el 8% (Carrer Barxeta i Cine) o fins i tot el  10%  
(Carrer Església i Carrer Om). Trobem algun tram de viari resolt mitjançant escales com la zona 
alta del Carrer Xàtiva.

En aquests viaris de pendent forta no s’observa l’existència de rebaixos als passos de vianants, i  
algunes pendents d’entroncament entre voreres presenten elevades inclinacions per damunt de les 
del  viari.  A la  resta  del  nucli  amb pendents  més suaus si  que s’observen rebaixos i  pendents 
d’entroncament  entre  vorera  i  calçada,  però  no  tots  els  passos  de  vianant  presenten  rebaixos, 
sobretot a les voreres de poca amplària.

Als teixits disseminats no hi ha voreres i es comparteixen els viaris amb els mitjans motoritzats 
sense senyals d’advertència de pas de vianants ni indicació amb marques vial les zones de pas  
vianant.

A la zona de nucli compacte del Pla dels Corrals hi ha voreres sense rebaixos als passo de vianant.

Per  tot  açò s’observen carències  generalitzades  de mobilitat  en les voreres del  nucli,  camins i  
carreteres compartides amb vehicles i bicicletes, on no hi ha indicació d’ús i  prioritat vianant.

Els camins rurals i carreteres de la plana agrícola són de pendents suaus però discorren per punts on 
es detecten zones amb perill d’inundació, com la travessa del Barranc de Cardona.

 A les cotes altes dels termes i als camins que connecten muntanya amb plana agrícola existeixen 
pendents molt pronunciades, pròpies de camins de muntanya (fins al 20% de pendent).

3.1.4 AVALUACIÓ  DE  LA  MOBILITAT  A  PEU  CAP  A  NODES  DE 
MOBILITAT

Per tal d’avaluar la connectivitat a peu dels diferents nodes atraients analitzem dues escales i  l’ús 
del node:

 10 minuts de desplaçament a peu18 per a interior de nucli, en servei de proximitat
 20 minuts  de  desplaçament  a  peu  per  a  relació  entre  nuclis,  o  en  serveis  que  podem 

18 Es valoren com idonis els recorreguts de 10 minuts a peu cap a serveis de freqüència quotidiana (escala local),  per ser un trajecte molt còmode on l’alternativa del vehicle no és tan  

competitiva per resultar complicat trobar estacionament en la mateixa porta del lloc de destí i de l’equipament de destí. També es valoren com a adequats els recorreguts a peu de 20  

minuts cap a serveis de freqüència esporàdica (escala mancomunada), a partir de 20 minuts no resulta còmode el desplaçament a peu per la durada del desplaçament. La velocitat a peu 

d’una persona s’estima en 1,1 metres per segon donada l’existència de percentatge de població major de   65 anys i recorreguts amb pendents sostingudes. En grups de població jove la  

velocitat pot estimar-se en 1,3 m/s i, per tant, és una estimació proporcionada de la connectivitat d’un servei.  
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equiparar a l’escala mancomunada com els Polígons.

Els equipaments municipals i supramunicipals són els principals nodes d’atracció de la població,  
d’aquesta manera la provisió de bens i serveis, així com l’assistència als llocs de treball i centres  
educatius, conformen la motivació de la major part dels desplaçaments.  

A continuació  es  detallen  els  equipaments  educatius,  sanitaris,  assistencials,  administratius,  de  
seguretat  i   culturals,  així  com  les  principals  zones  comercials  i  d’oci  a  les  que  acudeix  la 
ciutadania de Simat de la Valldigna. 

DESPLAÇAMENT A PEU AL LLOC DE TREBALL

Els desplaçaments per motius de treball a peu més notables es relacionen amb desplaçaments cap 
a  zones  comercials,  de  serveis  bàsics dins  el  nucli  principal,  com la  zona  de  l’Ajuntament 
( Ajuntament,  comerços de barri,  mercat  municipal  amb sala de conferències i  d’ús múltiple i 
hipermercats ) Prenent com a referència l’Ajuntament, la connexió amb les zones residencials del 
nucli principal queden per baix  de 9, minuts que arriben a 10 al cas del teixit industrial nord dins 
del nucli. Els recorreguts a través de voreres permeten bones connexions però no són adaptats a 
persones amb mobilitat reduïda.

L’altre desplaçament previsible de major importància relacionat amb l’accés al treball és l’entrada 
laboral als espais industrials de la perifèria i de la vora urbana (cooperativa al sud del nucli i teixit  
industrial al nord del nucli amb elements aïllats en medi agrícola) que per al municipi presenta la 
connectivitat  a  peu en deu  minuts  fins  a  l’Ajuntament,  quedant  la  resta  de  zones residencials  
allunyades dels punts de producció i transformació de productes i serveis.

Els altres nuclis de població dispersos del municipi (Foies i Pla de Corrals) no tenen un bon accés 
de proximitat (10 minuts). El recorregut entre l’Ajuntament i Les Foies te una durada de 1h i 42  
minuts, mentre que per arribar al Pla dels Corrals calen 2h i 19 minuts.

A nivell vianant destaca la connectivitat entre el municipi de Benifairó i Simat de la Valldigna, que 
es situen a 1,5km de distància entre ajuntaments,  amb un desplaçament a peu per baix del  19  
minuts.

ÚS SANITARI I ASSISTENCIAL

A nivell local, trobem un Consultori Auxiliar de Salut a Simat de la Valldigna  depenent del 
servei d’Urgències del Centre de Salut de Tavernes de la Valldigna, que permet l’arribada des 
de la major art del nucli en desplaçaments a peu per baix dels 10 minuts, exceptuant la zona al sud 
del Carrer Calvari i de la Font Gran, on els recorreguts arriben als 13 minuts dins el nucli oest al riu  
Vaca i de fins a 15 a la zona residencial vinculada a la cooperativa, al nucli a l’est del riu Vaca junt 
al Reial Monestir.

A nivell  local,  el  Centre Residencial Bonestar, centre de referència per a la cura de persones 
ancianes s’ubica a la vora nord, junt al Calvari i deixa de tindre bon accés a peu de proximitat a les  
zones al nord de l’Avinguda de la Safor i el Carrer Barxeta. Pel caràcter d’aquest servei que no 
respon únicament  a  l’escala  local,  s’entén  que  presenta  molt  bon servei  al  nucli  principal  del  
municipi perquè cobreix qualsevol espai residencial del referit nucli en menys de 20 minuts de 
desplaçament a peu. No obstant, cal mencionar que la ubicació en una zona de fortes pendents no  
afavoreix la utilització de desplaçaments a peu per tal de poder accedir al servei.
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No hi  ha recorreguts  a peu de menys de 20 minuts  cap al  Centre  d’Especialitats  o  l’Hospital  
(Gandia).

ÚS EDUCATIU

A nivell local, el Col·legi d’Educació Infantil i Primària Valldigna, el Centre privat de Música 
i la Escola Infantil de 1r Cicle, s’ubiquen unes junt a les altres, en la vora nord del nucli antic, en 
una zona d’eixample que permet donar servei a  la major part del nucli principal en menys de 10 
minuts, quedant a 12 minuts els teixits residencials junt a la Cooperativa.

ÚS ADMINISTRATIU

La connectivitat a peu de l’Ajuntament per a la població resident dins el mateix nucli és adequada 
amb zones residencials ubicades a menys de  10 minuts de desplaçament a peu.

A nivell mancomunat, existeix bona connectivitat vianant amb la seu de la Mancomunitat de la 
Valldigna que s’ubica en la Plaça Major del municipi de Benifairó de la Valldigna i es troba a 19 
minuts de desplaçament entre ajuntaments. 

Pel que fa al Quarter de la Guàrdia Civil, al municipi de Tavernes de la Valldigna, no es detecta 
una adequada connectivitat vianant ( trajectes de menys de 20 minuts), però trobem al municipi un 
lloc auxiliar de la Guàrdia Civil que assegura una accessibilitat vianant adequada.

TEMPS LLIURE (CULTURAL, RELIGIÓS, ESPORTIU I D’OCI I ESBARJO)     

A nivell local,  la connectivitat a peu del poliesportiu i piscina,  perd connectivitat als teixits  de 
l’eixample nord per trobar-se en l’extrem oposat del nucli, tal i com ocorre amb el Reial Monestir 
de Santa Maria de la Valldigna. Al Casal Jove, ocorre el mateix però per a l’extrem oposat del 
nucli. S’ubica junt a la bifurcació de la CV-600 i la CV-675 i per aquest motiu no presta un servei 
de proximitat vianant a la zona al sud de l’Ajuntament.

El  Centre Social  de Jubilats i  Pensionistes s’ubica junt  la zona d’ús educatiu i  presenta una 
connectivitat vianant molt bona , amb excepció del teixits residencials de la vora sud-est.

L’espai cultural associat al mercat te molt bona connexió vianant amb tot el nucli principal, amb 
desplaçaments per baix de 10 minuts de trajecte, tal i com ocorre amb la Casa de la Cultura, amb 
biblioteca i  sala multiusos,  que es troba a 10 minuts de la major part  del  nucli  principal  amb 
l’excepció de la zona residencial de l’extrem nord ( a 11 minuts).  L’espai religiós, de l’Església, 
presenta també molt bona connexió vianant ubicant-se en les proximitats de la Casa de la Cultura i  
de l’Ajuntament.

Trobem dos espais o àrees recreatives junt al nucli principal, al Riu Vaca, junt a la redona entre  
CV-675 i el Passeig 9 d’Octubre i també al Calvari. Totes dues amb molt bona connexió cap a tot 
el nucli principal. També trobem una altra àrea recreativa al Pla dels Corrals i per últim l’Àrea 
recreativa de la Font del Cirer, al camí principal cap a Les Foies des de la CV 675, a 15  minuts a  
peu de les primeres cases del nucli dispers de les Foies.

Pel que fa a l’accés a  Teatre, cal desplaçar-se cap a municipis veïns com Barx, Tavernes de la 
Valldigna, Alzira, Gandia o Xàtiva mentre que per accedir a Cinemes cal acudir a les capitals de 
comarca veïnes (Gandia, Xàtiva o Alzira), trobant totes aquestes ciutats a més de 3 hores de trajecte 
a peu.
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SERVEIS     

La connectivitat a peu cap a parades d’autobús és molt bona, tot i que no sempre es puga garantir 
l’accessibilitat en tots els recorreguts. Les 3 parades de bus existents (tres marquesines) s’estudien 
en  l’apartat  de  transport  públic  en  autobús.  Cobreixen  la  major  part  del  nucli  principal  amb 
recorreguts inferiors als 8 minuts a peu. 

A  nivell  local,  la  connectivitat  de  serveis  bàsics  com farmàcies,  comerços  o  adquisició  de 
productes alimentaris bàsics es resol dins el mateix nucli amb recorreguts a peu inferiors als deu  
minuts de trajecte, en la major part dels casos, la farmàcia dona servei en menys de 10 minuts a tot  
el nucli.

Els  hipermercats s’equiparen  a  serveis  de  consum  a  escala  mancomunada.  Trobem  dos 
hipermercats un al nord del nucli i altre al centre i que donen servei a tot el municipi en menys de  
10 minuts.

A  SIMAT  DE  LA  VALLDIGNA  HI  HA  CARÈNCIES  GENERALITZADES 
D’ACCESSIBILITAT  AMB   MANCA  DE  RECORREGUTS  ADAPTATS1 9  A  LA 
MOBILITAT  UNIVERSAL2 0 ,  DONADES  LES   PENDENTS,  MANCANCES  EN 
AMPLÀRIA I REBAIXOS.

SOLS  ELS  VIARIS  DE  RECENT  REMODELACIÓ  URBANA  PRESENTEN 
RECORREGUTS QUE PODEN CONSIDERAR-SE ACCESSIBLES.

3.1.5 ITINERARIS D'ESBARJO I CULTURALS

Es  recullen  a  continuació  els  principals  recorreguts  d’esbarjo  a  peu  que  recullen  elements  
homologats o de caràcter demanial com les vies pecuàries.

GR 236 - Ruta dels Monestirs. Connecta les estacions de tren d’Alzira amb la de Gandia a través 
del monestirs (Monestir de Santa Maria de la Murta d’Alzira, Convent de Santa Maria d’Aigües 
Vives, Reial Monestir de Santa Maria de la Valldigna, Convent del Corpus Christi de Llutxent i el 
Monestir de Sant Jeroni de Cotalba). En concret per la zona travessa la Etapa 3, que connecta Pinet 
amb la Baraca d’Aigües Vives (direcció cap a Alzira).

SENDES

Existeix una senda de recorregut local homologada21 al municipi de Simat de la Valldigna:

 PR-CV 50. Ascens al Toro, que permet conèixer el mirador de la Valldigna i connecta amb 
Barx.

19 Ordre  TMA/851/2021,  de  23  de  juliol,  per  la  qual  es  desenvolupa  el  document  tècnic  de 
condicions  d’accessibilitat  i  no  discriminació  per  a  l’accés  i  utilització  dels  espai  públics 
urbanitzats.  https://www.boe.es/eli/es/o/2021/07/23/tma851/con
DECRET 65/2019, de 26 d’abril, del Consell, de regulació de l’accessibilitat en l’edificació i en es  
espais públics. [2019/5000]. https://dogv.gva.es/datos/2019/05/16/pdf/2019_5000.pdf 
20 Atenent  a  les  normatives  d’accessibilitat  calen  1,5  m  d’amplària  en  zones  d’ajustament 
raonable de la normativa autonòmica i 1,8 metres d’ample atenent la normativa estatal amb 
estrangulaments puntuals de 1,5 m DECRET 65/2019, de 26 d’abril, del Consell, de regulació de 
l’accessibilitat en l’edificació i en es espais públics. [2019/5000]
21 Consulta del catàleg de sendes de la Federació d’Esports de Muntanya i Escalada de la Comunitat 
Valenciana (FEMECV). https://senders.femecv.com/es/
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Tant el PR-CV 51 com el PR-CV60 es troben en procés de control de qualitat i per això s’inclouen 
a l’apartat “Altres rutes”.

VIES PECUÀRIES.

Les  vies  pecuàries22 que  discorren  per  zones  de  topografia  plana  són  plataformes  de  gran 
compatibilitat amb els recorreguts d’esbarjo. A Simat de la Valldigna trobem una gran quantitat de 
vies pecuàries com les que repleguem a continuació, descrites de nord a sud:

 Vereda  del  Barranc  de  Malet  a  la  Font  Nova,  d’amplària  legal  de  20  m  i  amplària 
necessària de 8 m.

 Colada del Pla al Castell de Benifairó de la Valldigna, d’amplària legal i necessària de  
5,5m.

 Colada del Portitxol a la Muntanya del Castell, d’amplària legal i necessària variables.
 Colada del Portitxol, d’amplària legal i necessària de 5,5m.
 Vereda del Camí de Xàtiva, d’amplària legal de 20 m i amplària necessària de 7 m.
 Vereda del Pla dels Corrals, d’amplària legal de 20 m i amplària necessària de 7 m.
 Colada Assagador del Forn Roig, d’amplària legal i necessària de 4,5m.
 Colada del Pla dels Fangars, d’amplària legal i necessària de 4,5m.
 Vereda del Camí del Pinet, d’amplària legal de 20 m i amplària necessària de 7 m.
 Colada del Alt de la Xopà, a la Font Nova, d’amplària legal i necessària de 4,5m.
 Canyada Real de Castilla, d’amplària legal de 75 m i amplària necessària de 10 m.

ALTRES RUTES.

A banda de les rutes homologades i inventariades, existeixen diferents sendes a la zona entre les 
que es  destaquen aquelles  promocionades des  del  tourist  info de l’Ajuntament  de Simat  de la  
Valldigna . Algunes d’elles, assenyalades, estan en procés de revisió de l’homologació. Aquestes 
rutes, i altres definides pels usuaris,  es poden consultar entre altres llocs a wikiloc23. 

La  qualitat  visual  del  paisatge  és  de  grau  alt,  en  aconseguir-se  molt  bones  vistes  des  de  les  
elevacions que dominen la Valldigna i de la Costa i la Mar en arribar a les cotes altes. S’enumeren 
els principals recorreguts vinculats a la plana, les cotes mitjanes i les zones de cim.

 PR-CV 51 Camí dels Burros.
 PR-CV 51 Castell d’Alfàndec.
 PR-CV 51 Camí vell de les Foies.
 PR-CV 60 Ruta del Buixcarró.
 Ruta del reg tradicional.
 Ruta de les Fonts.
 Malet i el Realenc.

Destacar la proximitat a la pujada al Mondúver per la urbanització de la Drova, o la facilitat de 
connexió cap a Gandia (barranc de Marxuquera) o Xàtiva (Cim del Buixcarró direcció Barxeta 
seguint el riu de Barxeta.

22 Consulta de les Vies Pecuàries de la capa Medi Ambient > Forestal del visor cartogràfic de la Generalitat 
Valenciana. https://visor.gva.es/visor/
23 Wikiloc es.wikiloc.com
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La resta de rutes a peu de Simat de la Valldigna  s’ubiquen principalment a la zona de cota baixa i 
connecta cap a les poblacions veïnes de Benifairó i Tavernes de la Valldigna, o bé enllacen la plana 
amb les cotes altes. 

Els recorreguts saludables, també coneguts com a rutes de manteniment de la forma física o rutes 
del colesterol  es vinculen al territori pla, i es relacionen amb els elements de l’aigua recollits a la  
ruta del reg tradicional.  Des del teixit  de segona residència en altiplans també existeixen rutes  
circulars de manteniment que enllacen cap a la Drova (teixit de Les Foies) i cap al Buixcarró (Pla  
dels Corrals).

3.2 XARXA CICLISTA
La xarxa de recorreguts en bicicleta de Simat de la Valldigna presenta plataformes pròpies i també  
viari  compartit   amb desplaçaments a peu i  vehicles motoritzats mitjançant  els  carrers,  camins 
rurals carreteres i sendes d’esbarjo.

Les topografies suaus i la climatologia benigna de la zona fan aquesta xarxa la més adequada per a 
desplaçaments  de  menys  de  5  Kilòmetres  de  distància  i  per  tant,  la  més  convenient  per  als  
desplaçaments  als  nuclis  de  població  propers,  així  com en  desplaçaments  entre  extrems de  la 
població.

L'entorn  d’elevada  qualitat  paisatgística  convida  a  la  connexió  entre  municipis  a  través  de 
recorreguts periurbans, de gran capacitat estructuradora de la mobilitat diària, i són una alternativa 
real  i  competitiva  front  a l’ús  de vehicles  motoritzats.  A continuació s'analitzen els  principals  
aspectes que determinen la mobilitat ciclista de la zona. 

3.2.1 XARXA EXISTENT

Els espais per al desplaçament de bicicletes24 en Simat de la Valldigna comprenen plataformes 
pròpies i  plataformes compartides amb altres modes de desplaçament. 

Existeix  un  carril  bici  compartit  amb  vianants  a  la  vora  de  l’Avinguda  Valldigna,  de  recent 
execució,  junt a la CV-675 . És un recorregut que ha de salvar les marquesines presents al viari,  
que no presenta continuïtat als extrems del mateix.

Junt  amb la  plataforma  de  l’Avinguda  de  la  Valldigna  destaca  la  senyalització  existent  en  la 
CV675, que informa de la utilització freqüent per part de ciclistes. S’analitza aquest punt en major  
detall a l’apartat 4 de demandes.

Als carrers de les zones urbanes sense plataforma de reserva els recorreguts ciclistes utilitzen la 
calçada, a les zones d’espais rurals la mobilitat ciclista comparteix els camins i les carreteres amb  
els vehicles motoritzats.

3.2.2 CARACTERITZACIÓ LA XARXA CICLISTA

CICLO-RUTES

24 Consulta de les Ciclo Rutes de la capa Infraestructures > infraestructures viàries > Ciclo-rutes del visor 
cartogràfic de la Generalitat Valenciana. https://visor.gva.es/visor/
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En el municipi trobem una plataforma compartida de vorera i vial ciclista en la vora de l’Avinguda 
de la Safor en contacte amb la CV-675. 

Junt a la referida reserva trobem pròxim el traçat de l’anomenada via del trenet que és la CR-50c i 
queda a 300 metres del terme municipal de Simat de la Valldigna, prop del Barranc d’Agost. Es por 
accedir a la mateixa des del Camí Vell d’Alzira o bé des del Camí del  Barranc d’Agost, accedint 
des del cementeri.

PLATAFORMES COMPARTIDES SENSE SENYALITZACIÓ DE RESERVA.

La major part dels vials de l’àmbit de la xarxa ciclista comparteixen plataformes amb altres modes  
de comunicació. 

Destaca l’ús ciclista de la CV-675, amb el port de Barx, amb senyals informatives al trànsit. 

L’ús simultani de les plataformes de camins rurals i carreteres per vianants, ciclistes i vehicles a  
motor fa que la senyalització, limitació de velocitat i priorització d’usos d’aquests viaris  siguen  
mesures necessàries per la precaució i seguretat sobretot de vianants i ciclistes.

La resta de plataformes d’ús ciclista conviuen de manera cívica amb els vehicles a motor i vianants  
als camins rurals de la zona. Alguns dels recorreguts ciclistes compartits compten amb senyals  
d’advertència cap a vehicles motoritzats.

RUTES AFITADES I SENYALADES.

Entre  les  rutes  amb senyalització  viaria   trobem el  recorregut  ciclista  associat  a  la  Ruta  dels 
Monestirs. La major part del recorregut en el terme de Simat de la Valldigna  s’articula per la CV-
675 al port de Barx, i a la zona del pla s’abandona la CV-675 per tal de discórrer pel medi agrícola 
cap a Benifairó de la Valldigna.

També s’utilitzen els traçats de vies pecuàries  pavimentades de la part alta del terme. Cal destacar 
que els trams dels barrancs  de les vies pecuàries no són adequades per a la mobilitat ciclista, més 
enllà de la pràctica de Bicicleta Tot Terreny (BTT), amb el risc associat de creuament amb els  
vianants que també utilitzen les mateixes infraestructures.
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Figura 9. Principals itineraris ciclistes. elaboració pròpia. Font: Elaboració pròpia a partir de les dades del Visor 
Cartogràfic de la Generalitat Valenciana, Ribera Turisme i altres.

3.2.3 AVALUACIÓ DE LA MOBILITAT EN BICICLETA CAP A NODES DE 
MOBILITAT

Per tal d’avaluar la connectivitat en bici dels diferents nodes atraients analitzem dues escales i   l’ús 
del node:

 10 minuts de desplaçament en bici25 per a nodes dins el nucli de població.
 20 minuts de desplaçament a peu per a nuclis del municipi, o nuclis veïns.

A nivell local (10 minuts de desplaçament), la connectivitat amb bicicleta dels equipaments dins els  
nuclis és molt elevada, amb trajectes de menys de 10 minuts, per exemple, des de l’extrem nord del 
nucli principal fins al Monestir s’arriba en un trajecte de 4 minuts. La totalitat del teixit residencial  
del nucli principal té molt bona connectivitat en bicicleta, a través de viaris amb enllumenat, on la  

25 La velocitat en bici d’una persona s’estima en 5 metres per segon, donada l’existència de percentatge de població major de  65 anys i recorreguts amb pendents sostingudes. En grups 

de població jove la velocitat pot estimar-se en més de 10 m/s i per tant és un proporcionat de la connectivitat d’un servei. És, a més una velocitat (18 Km/h) que queda per baix de la 

màxima de circulació en vies de sentit únic en nucli urbà, 30 Km/h, i per damunt de la mínima, 15 Km/h.
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velocitat màxima permesa és de 30 Km/h. Tot i açò, no s’observa aparcament de bicicletes als  
equipaments municipals  i  espais de servei,  que podrien optimitzar els desplaçaments facilitant  
l’estacionament de les bicicletes.

NUCLIS DE POBLACIÓ

A  nivell  de  connectivitat  municipal  s’analitza  la  distància  entre  nuclis,  per  tal  d’avaluar  la 
connexió cap als serveis d’escala local dins el municipi.

Els nuclis de població de Simat de la Valldigna poden connectar-se entre ells amb recorreguts en  
bicicleta que queden en l’entorn  de 25 minuts  amb el factor pendent a favor per al nucli de les  
Foies,  i  de  28   minuts  al  nucli  del  Pla  dels  Corrals.  Amb factors  de  pendent  en  contra,  els 
recorreguts s’allarguen fins a 59 minuts a Les Foies, i 42 al Pla dels Corrals.

Aquestos  mateixos  nuclis,  presenten  millor  connectivitat  als  nuclis  de  població  principal  de 
municipis veïns. Des de Barx a Les Foies hi ha un desplaçament en bicicleta de 26 minuts, que amb 
el factor de pendent a favor es redueix fins als 14 minuts. Al cas del Pla dels Corrals el nucli  
principal de Barxeta es troba a 19 minuts de Barxeta a Pla de Corrals, i a  15 minuts per al cas de 
Pla de Corrals a Barxeta.

També s’estudia  la  distància  entre  poblacions  veïnes del  nucli  principal  per  tal  d’avaluar  la 
connexió cap als seus equipaments.  S’han comprovat els trajectes entre centres dels pobles.

El nucli de població de Simat de la Valldigna  presenta una bona connectivitat ciclista amb els 
municipi veí de Benifairó de la Valldigna (7’). La connexió en bici amb la resta de municipis és 
competitiva per al cas de Tavernes de la Valldigna (17’) i per a la connexió de Barx a Simat (17’).  
El recorregut amb factor de pendent a la contra s’allarga fins als 42 minuts i per això deixa de ser  
competitiu com a desplaçament en bicicleta quotidià.

NODES DE DESPLAÇAMENT AL LLOC DE TREBALL

Els desplaçaments en bicicleta per motius de treball es donen cap a llocs pròxims als quals no 
resulta còmodes accedir a peu per la durada del trajecte. El principal teixit industrial i d’activitat 
del municipi el trobem a l’extrem nord del nucli i també en la cooperativa ubicada al sud del nucli,  
així com en naus industrials vinculades a la CV-60. Aquests espais connecten en menys de 10 
minuts en bicicleta amb el nucli de població principal, a través de carrers de 30km/h.

Els desplaçaments per motius de treball en bicicleta també inclouen els desplaçaments agraris cap 
a hortes, que per llunyania o necessitats de càrrega d’aliments o ferramenta, fan recomanable l’ús  
de la bicicleta.

També queden propers els polígons d’activitat i servei que trobem als municipis propers, la zona 
industrial de Benifairó de la Valldigna ( a 9 minuts), Asfalts Chova i Don Hierro (15’), i el Pla de 
Tavernes de la Valldigna (14 minuts).

ÚS SANITARI I ASSISTENCIAL

A nivell mancomunat, s’observa que la connectivitat ciclista del Centre de Salut de Tavernes de 
la  Valldigna és  suficient i  permet  la  connexió entre  el  municipi  i  Tavernes  en 17 minuts  de 
desplaçament de bicicleta.

Les connexions cap a Hospitals o Centres d’Especialitats no tenen una connectivitat competitiva 
per a recorreguts ciclistes, ja que s’ubiquen en Gandia o Alzira.
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ÚS EDUCATIU

Al cas dels centres educatius de primària i secundària existeix molt bona connectivitat a menys de 
10 minuts per a poder arribar a qualsevol dels punts residencials del nucli principal, a través de 
viari urbà amb circulació màxima de 30 Km/h.

La connectivitat amb bicicleta des de  IES LA Valldigna   (Institut d’Educació Secundària, FP i 
Batxillerat) és molt bona amb connexió ciclistes de 18 minuts. Tot i aquesta circumstància, el fet de  
compartir viari amb vehicles motoritzats fa recomanable la utilització del transport públic que es 
dona en l’actualitat. 

ÚS ADMINISTRATIU

La connectivitat en bici de la seu administrava de Mancomunitat de la Valldigna és propera, a 7 
minuts de trajecte, a través de vials agrícoles. 

Pel que fa al  Lloc auxiliar de la Guàrdia Civil, la connectivitat en bici del servei és molt bona 
dins del nucli (4 minuts) mentre que per arribar al  Quarter de Tavernes de la Valldigna cal un 
desplaçament que pot  arribar a superar els  20 minuts a les zones més allunyades del  nucli  de 
població principal.

TEMPS LLIURE (CULTURAL, RELIGIÓS, ESPORTIU I D’OCI I ESBARJO)

Els espais esportius, culturals, religiosos, d’oci i esbarjo associats a cada nucli veí són de gran 
connectivitat amb bicicleta per al municipi Simat de la Valldigna amb desplaçaments inferiors als  
20 minuts per a Benifairó de la Valldigna i Tavernes de la Valldigna.

El cim del Mondúver  és un dels espais d’esbarjo mancomunat més representatiu i presenta una 
connectivitat en bici llunyana pels factors orogràfics, amb un ascens d’una hora des del Nucli de les 
Foies.

L’altre espai representatiu de caire cultural el configura el Reial Monestir de Santa Maria de la  
Valldigna, que és el monestir que dota de nom aquesta vall, i que es troba dins el municipi a menys  
de 4 minuts de qualsevol punt del nucli principal.

SERVEIS

Les estacions de ferrocarril més properes es troben a 30 minuts de trajecte en bicicleta al municipi 
de Tavernes de la Valldigna.

Els  hipermercats s’equiparen a serveis de consum a escala mancomunada. Trobem dins el nucli  
principal serveis d’hipermercats a 4 minuts de desplaçament de tot el nucli. 

ELS  CAMINS  RURALS  SÓN  DE  GRAN  POTENCIAL  DE  COMUNICACIÓ 
PER  ALS  DESPLAÇAMENTS  EN  BICICLETA  ENTRE  ELS  NUCLIS  I 
TAMBÉ  ENTRE  MUNICIPIS  PROPERS.  A  MÉS,  S’ASSOCIEN  A  ENTORNS 
DE QUALITAT AGRÍCOLA.  
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3.3 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC
L’oferta de transport públic de la zona es vincula al transport en autobús. S’han identificat fins 1  
operadora de transport públic en la zona. Hi ha connectivitat cap a Ontinyent, Xàtiva i València 
amb un nombre mínim de combois diaris.

3.3.1 AUTOBÚS

Existeixen tres línies de transport públic gestionades per l’empresa SIMBUS.

La primera línia es la que connecta Simat de la Valldigna amb Gandia, que fa parada a Tavernes i  
Xeresa  amb huit anades i tornades diàries en dies laborables d’hivern, amb major oferta en horari 
de matí, que es redueixen a sis en estiu, i amb tres anades i tornades en dissabte.

La segona línia és una línia estiva de connexió en cap de setmana entre Xàtiva i Gandia que efectua  
parada en Simat amb un autobús diari d’anada i tornada. L’autobús fa la seua eixida a les 9h de  
Xàtiva i a les 18h de Gandia.

La tercera és una línia de connexió entre Carcaixent i  Gandia que efectua parada en Simat en 
diumenges. L’autobús te eixida a les 18h des de Carcaixent i efectua parada en Alzira i Simat.

Trobem 3 marquesines de protecció a la població, totes elles en l’Avinguda de la Valldigna. La que 
s’ubica més al nord es troba junt a la CV 600, la central es troba prop del Carrer de la Mar, i la més 
meridional la trobem entre els carrers Tavernes i Molí. 

Pel  que  fa  al  nivell  de  conservació  de  les  parades  d’autobús  cal  destacar  que  existeixen 
marquesines de protecció amb dotació de seient. En les visites realitzades no s’ha pogut consultar  
informació de parades,  horaris  ni  recorreguts en cap de les parades,  trobant  tota la informació 
únicament mitjançant trucada telefònica a l’empresa SIMBUS o consulta de pàgina web.

3.3.2 TREN

No existeixen parades de tren o de metro en el municipi.

Per al cas de la xarxa de rodalies de València l’estació de tren més propera és la de Tavernes de la 
Valldigna  (19’) en vehicle particular. El trajecte del tren arriba al Centre de València en 44 minuts, 
amb combois aproximadament cada 30 minuts.

3.3.3 TAXI

La zona d’estudis forma part de l’ Àrea de Prestació Conjunta (APC)  de la Safor.

Els serveis de taxi més propers els trobem en Tavernes de la Valldigna i en la Drova.

A la pàgina web de l’Ajuntament de Simat  torbem el  contacte de Taxi  Simat amb telèfon de 
contacte.
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3.3.4 SERVEIS DE TRANSPORT REGULAR DE TRANSPORT ESCOLAR

Existeix transport regular escolar dins el municipi per tal de fer arribar l’alumnat de Simat de la  
Valldigna fins a l’IES La Valldigna.

DE  MANERA  GENÈRICA  LES  CONNEXIONS  AMB  TRANSPORT  PÚBLIC 
SÓN  POC  COMPETITIVES  DAVANT  ALTRES  MITJANS  COM  ELS 
MOTORITZATS  PRIVATS,  O  FINS  I  TOT  LA  BICICLETA,  PER  LES 
SEUES FREQÜÈNCIES I TEMPS DE TRAJECTE.

3.4 XARXA DE VEHICLES MOTORITZATS
La xarxa viària existent assegura la connectivitat del municipi amb els municipis veïns i el territori  
que el circumda. El principal connector amb l’entorn és la CV-50, que connecta la A7 (L’Alcúdia)  
amb la AP7 (Tavernes de la Valldigna). Les altres carreteres connectores amb altres municipis són 
la CV 600 que arriba a Xàtiva i la CV 675  que connecta amb Gandia a través del barranc de  
Marxuquera.

L’ A7 i la CV50 asseguren connexions cap a territoris llunyans, a més d’una hora de trajecte,  
mentre que les connexions a viaris principals locals permeten articular la mobilitat motoritzada de  
la zona de manera eficient. Tot i açò les barreres existents  (cadenes muntanyoses) no permeten 
moltes alternatives a les referides carreteres.

La secció estreta dels viaris secundaris, l’ús del viari per part de gran varietat de vehicles (també  
camions) i la utilització simultània de vehicles motoritzats i recorreguts ciclistes fa que es perceba 
un viari amb carències.

3.4.1 XARXA TERRITORIAL

Tot i que els grans connectors del trànsit  motoritzat de l’Arc Mediterrani no discorren dins els  
límits dels termes municipals de Simat de la Valldigna, podem parlar de la proximitat cap a la AP7.  
Forma part de la Ruta Europea E-15. Presenta una calçada desdoblada per sentit de circulació, amb 
dos carrils per sentit. Es tracta d’una via estructuradora de la distribució de mercaderies continental. 
Els accessos a l’AP7 es troben a 22 minuts, tant cap al nord (Favara) com cap al sud (Xeresa).

Per a arribar a la AP7 el trànsit de les carreteres interurbanes s’articula a través de la N-332, que 
connecta l’Àrea Metropolitana de València mb la d’Alacant per la costa.  Presenta una calçada  
simple amb dos sentits de circulació. Aquesta via articuladora del trànsit de la Safor i Marina Alta 
era la principal via gratuïta de la zona fins a la recent liberalització de la AP7.

Junt  amb la  mateixa trobem la CV-50 que connecta l’Alcúdia  (l’àrea metropolitana d’Alzira-  
Carcaixent) amb Tavernes de la Valldigna (costa mediterrània).  Presenta una calçada simple amb 
dos  sentits  de  circulació.  Es  tracta  d’una  via  estructuradora  de  la  distribució  de  mercaderies 
regional amb connexió cap a Simat de la Valldigna a través de la CV 600.
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3.4.2  XARXA INTERURBANA

La principal  via  articuladora  del  trànsit  del  municipi  de  Simat  de  la  Valldigna  és  la  CV-600 
connexió cap a CV 50, que es bifurca en l’arribada a Simat en la CV 675. La CV 600 connecta amb  
Xàtiva, presenta una calçada simple amb dos sentits de circulació. Presenta una recent millora de 
traçats,  amplàries  i  dotació  de  bermes  i  vorals,  i  gràcies  a  la  mateixa  s’observa  un  viari  que  
contrasta entre la zona ampla de recent execució i les zones que no han estat recentment millorades  
amb un ample de plataforma més estricte.

La següent via en importància la trobem a la CV 675 que connecta la CV-600 a l’altura de Simat 
amb Barx, i  continua fins a Gandia.  Presenta una calçada simple dos sentits de circulació. No 
presenta berma o voral continu i presenta una secció de viari estricta de l’entorn de 6 m.

Després, a la zona del Pla dels Corrals en direcció sud trobem la CV 6010 que connecta la CV 600  
amb el nucli del Pla dels Corrals. Aquesta carretera connecta amb Pinet on connecta amb la CV 
608 per a arribar a Llutxent. . Presenta una calçada simple dos sentits de circulació. No presenta  
berma o voral i presenta una secció de viari que no supera el 5 metres en punts del seu traçat.

Figura 10. Xarxa viària territorial i interurbana. Font: Elaboració pròpia a partir del Visor cartogràfic Generalitat 
Valenciana.

3.4.3  XARXA LOCAL

XARXA LOCAL PRINCIPAL 

La xarxa local principal existent coincideix amb el pas de vies pecuàries, antigues travessies de 
carreteres  i  camins  principals  de  connexió  amb  altres  pobles  o  espais  representatius  com  el  
Monestir. Es destaquen com a principals, els següents eixos:
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 Avinguda Font Menor- Carrer Major.
 Avinguda La Safor – Avinguda Jaume I.
 Avinguda la Valldigna.
 Carrer de l’Om.
 Travessia i Carrer del Calvari.
 Carrer dels Brolls.
 Carrer del Cine- Ausiàs March- Carrer del Mar.
 Passeig del Nou d’Octubre.
 Carrer de Benifairó.

La xarxa rural principal assegura els accessos al territori. Entre els eixos més importants, de nord a 
sud, destaquen els següents comunicadors que presenten capacitat per assegurar el creuament de 
dos vehicles motoritzats amb seguretat:

 Camí Vell d’Alzira.
 Camí del Cementeri.
 Camí del Mig de l’Horta.
 Camí de Les Foies.

XARXA LOCAL SECUNDÀRIA

La xarxa local secundària dota d’accés i distribueix la resta de desplaçaments dins els nuclis de 
població i la xarxa rural secundària assegura els accessos a les parcel·les de conreu i els recorreguts  
cap a la resta de territori.  S’adjunta esquema descriptiu  de la mateixa i  la  xarxa principal,  on  
destaca la manca de permeabilitat que genera el massís de la muntanya del Toro, o el Mondúver. 

Figura 11: Xarxa viària global de Simat de la Valldigna.

 Font: Elaboració pròpia a partir del Visor cartogràfic Generalitat Valenciana.
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CARACTERITZACIÓ DE LA XARXA LOCAL

La quantitat  de  camins  i  de  viaris  faciliten la  comunicació  des  de la  població cap al  territori  
circumdant. El viari local principal del nucli de població presenta carrils de 3 a 3,5 metres amb 
zones de pendent suau, mentre que els camins cap a la resta del territori l’ample del camí es redueix 
a 5 metres per a dos sentits, i es troben pendents que poden presentar pendents destacables.

Els viaris del  barri  antic presenten una amplària que varia dels 2,5 als 11 metres amb voreres 
inferiors a 1,2 metres en la major part dels viaris (exceptuant el Carrer Major).

La utilització compartida amb ciclistes i vehicles motoritzats  no provoca grans problemes al llarg 
del dia. L’aspecte més conflictiu per a la convivència pacífica dels distints fluxos és l’excés de 
velocitat dels vehicles a motor en camins rurals principals, i la manca de visibilitat en llocs de 
canvi de direcció del viari.

Altres de les característiques detectades són les següents:

Després  de  la  primavera  més  plujosa  de  la  que  hi  ha  registres,  i  amb  el  pas  de  dues  grans 
pertorbacions  als  anys  anteriors  (Filomena,  2021  i  Glòria  2020),  l’estat  de  conservació  dels 
camins de la zona és millorable. Existeixen camins sense asfaltat en bon estat i molts dels guals 
dels camins presenten acabats del ferm reforçats en formigó per tal de poder resistir fenòmens  
d’inundació com la travessa del Barranc de Cardona. Es detecten problemes de conservació en la 
travessa del Camí del Barranquet al Barranc de la Font Dolça.

La major part de les carreteres i  camins principals  no travessen zones inundables.  Existeixen 
travesses de barranc, que amb fenòmens d’inundació inutilitzen els passos per al seu ús segur. Un 
d’aquests llocs el trobem a la travessa del Barranc de Cardona o bé al Pla dels Corrals al barranc de 
la Pitana.

La problemàtica puntual de coexistència de mitjans de desplaçament en camins rurals i accessos a 
segona residència es fa més acusada en zones de canvi de direcció dels camins amb obstacles  
visuals sobre el traçat (com murs de contenció o edificacions existents adossades a la carretera). La 
capacitat dels connectors de transport és suficient però hi ha llocs puntuals on és necessari millorar 
la senyalització de la coexistència.

3.4.4 AVALUACIÓ  DE  LA  MOBILITAT  EN  VEHICLE  PRIVAT  CAP  A 
NODES DE MOBILITAT.

Distingim tres nodes de mobilitat motoritzada atenent  la seua escala:

A escala mancomunada hi ha molta connectivitat cap als municipis de Benifairó de les Valls (7’),  
Barx (11’), Tavernes de la Valldigna (14’), Barraca d’Aigües Vives (15’),  Alzira, Barxeta, Xeresa 
i Favara (20’).

A escala comarcal ens situem a una zona on el cap de comarca que és Gandia queda a uns temps 
de trajectes  superiors  a  Alzira,  capital  de  la  Ribera.  Totes  dues  capitals  funcionen com a lloc  
d’atracció de desplaçaments laborals i d’accés a infraestructures educatives (escola oficial, UNED),  
i també desplaçaments per motius sanitaris (hospital i centre d’especialitats), administratius (seus 
de jutjats, seguretat social i agència tributària) i oferta de serveis, culturals, d’oci, compres. Per 
altre costat, el desplaçament cap al Xàtiva és de 29 minuts a través de la CV 600. El desplaçament 
cap a Gandia de 30 minuts. Els seus hospitals es troben a 30 minuts.
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A escala metropolitana, la capital autonòmica actua com a pol del serveis propis de la conurbació 
més gran de la Comunitat Valenciana i la capital de la província d’Alacant també. Entre els serveis 
de major demanda a Simat de la  Valldigna destaquen els serveis universitaris  a la Universitat  
d’Alacant (1 hora i 28  minuts) i al campus de Tarongers de la UV i UPV ( 59 minuts). També els  
serveis sanitaris hospitalaris de l’Hospital General d’Alacant (1h i 28 minuts) i de la Fe (50’). Com  
a  grans  ciutats,  també  dona  servei  al  consum d’oci,  cultura  i  serveis  especials  en  recorreguts  
mitjans d’una hora de trajecte.

Els recorreguts motoritzats privats permeten arribar en un desplaçament aproximat d’ una hora amb 
el  vehicle particular  fins a les següents localitats:  Rafelbunyol, L’Eliana,  Vilamarxant,  Bunyol,  
Torís,  Quesa, La Font de la Figuera, Bocairent,  Cocentaina, Benissivà, Sagra, Fontilles,  Murla,  
Parcent, Benidorm, observant-se bona connectivitat a l’àrea Metropolitana de València.

L’aeroport de València es troba a 56 minuts de trajecte en vehicle particular i el d’Alacant-Elx a 1h  
i 36 minuts.

LA  XARXA  DE  DESPLAÇAMENTS  MOTORITZATS  DOTA  D’  UN 
ADEQUAT SERVEI DE MOBILITAT EN TRANSPORT PRIVAT A LA ZONA 
TOT I QUE LES SECCIONS ESTRICTES DE VIARI FA QUE ES PERCEBEN 
CARÈNCIES.

3.5 XARXA DE DISTRIBUCIÓ URBANA DE MERCADERIES
La xarxa de mercaderies es distribueix per tot el municipi, sent més freqüent als carrers principals,  
sobretot a l’Avinguda Font Menor.

L’únic espai on es realitza mercat ambulant, associat al nucli principal, junt a l’Ajuntament, no 
compta amb zones d’estacionament de referència, provocant agitació de trànsit  en la zona.  Els 
comerciants es desplacen als teixits d’eixample cap al nord.

3.5.1 XARXA DE CÀRREGA I DESCÀRREGA

La major part dels comerços compta amb gual de pas o zona de càrrega i descàrrega.

Fora  de  les  zones  habilitades,  les  parades  per  a  repartit  mercaderies  utilitzen  els  espais 
d’estacionament  lliure  en  viari,  i  en  cas  de  no  trobar  el  mateix,  utilitzen  parades  en  guals  o  
estacionament en segona fila, sense bloquejar el trànsit però afectant lleument la seguretat viària.

3.5.2 MERCATS AMBULANTS

Altre dels aspectes que tenen a veure amb la distribució de mercaderies són els mercats ambulants.  
El  mercat  es  desenvolupa  el  dimecres  a  l’entorn  del  Mercat  (plaça  de  Colomer)  i  als  carrers 
adjacents  al mateix, suposa el tall de trànsit motoritzat a l’Avinguda Jaume I entre el Carrer del  
Molí i el del 15 de Març. 
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ES DETECTEN  PROBLEMES  DE MOBILITAT  LLEUS  APARELLATS  A LA 
DISTRIBUCIÓ  URBANA  DE  MERCADERIES  I  LA  CELEBRACIÓ  DEL 
MERCAT,  TANT   RISCOS  LLEUS  DE  SEGURETAT  VIAL  COM  PRESSIÓ 
D’ESTACIONAMENT  QUE  COMPORTA  TRÀNSIT  D’AGITACIÓ,  I  PER 
TANT MOLÈSTIES APARELLADES A LA MOBILITAT.

3.6 ESTACIONAMENT DE VEHICLES PRIVATS
Un dels usos principals dins el viari és el d’estacionament de vehicles particulars. Els vehicles 
privats colonitzen tots aquells espais de la calçada fora dels espais de circulació, tinguen o no 
senyalització horitzontal.  S’elabora recompte de places d’estacionament26.  El  nombre de places 
d’estacionament  lliure  en  viari  és  de  1.987 places.  La  major  part  de  les  places  es  distribueix 
equitativament en el nucli tot i que es pot veure major pressió a la zona de preferència vianant i  
entorns de barri històric. Menys de la meitat de les interseccions de viari compten amb passos de 
vianants pel que en cas de dotar de nous passos vianants en nombre de  places disponibles s’hauria 
de disminuir. A més hi zones d’estacionament a viaris amb voreres amb una amplària inferir al  
metre.

Pel que fa a  places d’estacionament reservades per a persones de mobilitat reduïda  s’han 
identificat  16  places  PMR.  Existeixen  places  PMR  als  entorns  d’equipaments  i  espais 
representatius del municipi, al igual que a llocs de residència observant-se una distribució al llarg 
de tot el nucli.

No trobem estació de recàrrega elèctrica al viari municipal.

No existeixen zones d’Ordenança de Regulació d’Aparcament (ORA) o zones reservades  a 
residents.

S’observa regulació de  zones d’estacionament reservat  a vehicles  de la  corporació (Policia 
Local), junt a la seu administrativa de l’ajuntament, trobem un total  de 1 plaça.

Existeixen borses d’estacionament dissuasiu, al municipi de Simat de la Valldigna. Trobem dos 
zones d’estacionament a l’entorn de la rodona de la CV-675 junt al Monestir (amb 20 places al sud 
i 20 places de turisme a l’Oest i 1 plaça d’autobús). També trobem a la vora sud una esplanada per  
a l’estacionament de caravanes amb espai per a 67 vehicles, i una zona d’estacionament associada  
al Consultori de salut de 15 places de turisme i 1 PMR.

La major part de les indústries i els hipermercats ubicats dins la trama urbana no compten amb 
aparcament  propi.  Existeix  aparcament  particular  en  la  cooperativa  (extrem  sud)  i  dins  les  
implantacions industrials de les naus associades a la CV-600. 

S’observa  l’ús  de  solars  per  a  estacionament  en  precari,  amb  gran  potencialitat  com  a 
estacionament dissuasiu. No es computen com a places a disposició per a l’estacionament públic.  
Es pot constatar l´ús d’estacionament sobre  solars a l’entrada del Carrer Alzira (7 camions), Carrer  
Josep Toledo i Grau (11 places) i Travessera del Carrer de l’Om.

Altre dels usos de la calçada comprèn les  terrasses d’establiment d’hostaleria, associades a la 
façana de l’establiment hostaler al qual donen servei. Trobem terrasses en calçada al passeig del 9  
d’Octubre,  Carrer  Tavernes,  Carrer  dels  Brolls,  Carrer  Alzira,  etc.  No s’observen elements  de 
protecció més enllà de senyalització mitjançant tanques de trànsit, o jardineres. 
26 Per a la realització del recompte s’ha calculat el nombre de places existents a través de la longitud dels cordons i bateries d’estacionament. Per a afegir factors de ineficàcia i existència 

d’elements de mobiliari en la zona d’estacionament s’ha considerat una plaça d’estacionament de 5 x 2,5 metres, i s’ha arrodonit la xifra al nombre sencer.
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ES CONSTATA  UNA  CARÈNCIA  DE  PLACES  D’ESTACIONAMENT  PER A 
PERSONES  AMB  MOBILITAT  REDUIDA  ASSOCIADES  ALS 
EQUIPAMENTS,  ON  NO  S’OBSERVA  ADAPTACIÓ  A  LA  MOBILITAT 
REDUÏDA EN LES VORERES.  

L’ESTACIONAMENT SIMAT DE LA VALLDIGNA PRESENTA ZONES AMB 
POC ESPAI A DISPOSICIÓ COM AL NUCLI HISTÒRIC. 

3.7 IMPACTES DE LA MOBILITAT
Els principals impactes directes que la mobilitat té sobre les persones que utilitzen un territori per a  
desplaçar-se  són  de  seguretat  cap  a  les  persones.  També  són  molt  importants  les  afeccions  
acústiques  i  de  contaminació  atmosfèriques  que  generen  els  vehicles  que  s’utilitzen  per  als 
desplaçaments.

A la zona d’estudi, l’impacte amb major protagonisme és la contaminació atmosfèrica vinculada al  
sector  del  transport.  No  es  detecta  afecció  acústica  directa  de  la  CV-50  que  queda  lluny  del 
municipi.

3.7.1 MORTS O FERITS PER VEHICLES

En el període d’estudi de les dades disponibles a la Direcció General de Trànsit27 (DGT) que avarca 
dels anys 2015 a 2019 no hi ha ferits ni hospitalitzats relacionats amb el trànsit.

3.7.2 CONTAMINACIÓ ATMOSFÈRICA

El municipi  de Simat de la Valldigna s’integra a la Zona ES 1011: BÈTICA - SERPIS (Àrea 
costanera ) de la Xarxa Valenciana de Vigilància i Control de la Contaminació Atmosfèrica de la  
Comunitat Valenciana junt als municipis de les comarques de La Costera, La Vall d’Albaida, La 
Safor i La Marina Alta.

En aquesta zona la xarxa compta amb dues estació d’avaluació de qualitat de l’aire, la de Gandia i  
la de Benigànim28. Prenem com a representatius els valors de l’estació de Gandia per ser la més 
propera  i  trobar-se  en la  zona d’influència  costanera,  entenent  que es  te  major  exposició  a  la  
contaminació atmosfèrica associada als comunicadors costaners com la AP7.

27 Web oficial de la Dirección General de Tráfico > Apartado DGT en cifras > Información municipal
https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/?tema=informacion-
municipal&pag=1&order=DESC
28 Xarxa Valenciana de Vigilància i Control de la contaminació Atmosfèrica.
https://agroambient.gva.es/va/web/calidad-ambiental/red-valenciana-de-vigilancia-y-control-de-la-
contaminacion-atmosferica
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Figura 12a i 12b. Estacions de mesura de la qualitat de l’aire, ubicació i contaminants mesurats. Font: Generalitat 
Valenciana, 2020.
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Atenent els informes anuals de la mateixa (any 2020), no es superen els valors límit dels distints 
contaminants establerts a la normativa vigent relativa a la millora de la qualitat de l’aire.

Si observem cadascun dels contaminants mesurats: 

 No es superen els llindars de diòxid de Sofre (SO2) en un 98% de les mesures.
 Les concentracions de diòxid de nitrogen (NO2) queden a nivells  allunyats  dels  límits  

establerts, es valora la no superació en un 98% de les mesures realitzades de  referència.
 Pel que fa a partícules en suspensió de 10 micres, el número de superació dels 50 μg/m3 és  

de 3 dies a l’any dels 35 dies permesos.
 Les partícules en suspensió de menys de 2,5 micres, i de monòxid de Carboni queden molt 

pe baix dels llindars màxims.
 El Plom, Arsènic, Cadmi i Níquel, i Benzopirè queden per baix dels llindars, amb 39% de 

les mesures amb valors característics molt per baix dels limitis permesos.
 Es registren 4 dies amb elevades concentracions d’ozó, tot i que la referència permet la 

superació del límits de 120 μg/m3 fins a 25 dies 

Respecte del Programa de Vigilància de les Concentracions de l’Ozó Troposfèric a la Comunitat 
Valenciana,  elaborada per la Fundació Centres d’Estudis Ambientals del  Mediterrani  (CEAM),  
PREVIOZONO,  al  seu  informe  final  de  febrer  del  2020,  analitza  amb  major  detall  aquest 
contaminant.

Figura 13: Control de les superacions del llindar de l’ozó . Font: PREVIOZONO 2020, CEAM.

S’observa  que al municipi de Gandia els episodis de superació de l’ozó es concentren el les hores  
centrals del dia, dels mesos de maig a juliol.
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Figura 14: Horaris de concentració de fenòmens de màximes dades en estació d’Ozó. Font: PREVIOZONO 2020, 
CEAM.

Així,  es pot  concloure que sols es detecten  no es detecten valors  per damunt dels llindars 
establerts a les lleis de control de la contaminació atmosfèrica29.

Pel que fa a emissions de Gasos d’Efecte Hivernacle (GEH), atenent a la informació disponible en 
la  Conselleria  d’Agricultura,  Desenvolupament  Rural,  Emergència  Climàtica  i  Transició 
Ecològica30 la quantitat de gasos provinents del transport al municipi de Simat de la Valldigna és 
del 61,70%, sent la causa principal d’emissions de Gasos d’Efecte Hivernacle (GEH).

29 Sobre la base de la normativa derivada de la Directiva 2008/50/CE relativa a la qualitat de l'aire ambient i 
a una atmosfera més neta a Europa, plasmada en el marc normatiu estatal al Reial decret 102 /2011, de 28 
de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l’aire. 
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:02008L0050-20150918&from=EN
https://www.boe.es/eli/es/rd/2011/01/28/102/con     
30 Inventari municipal d’emissions de gasos d’efecte hivernacle. 
https://agroambient.gva.es/va/web/cambio-climatico/inventari-emissions-geh
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Figura 15: Principals sectors d’emissió de GEH. Font: Generalitat Valenciana.

En analitzar en detall  el  sector de transport,  es pot observar que  la major part d’emissions es  
corresponen amb la utilització del transport privat amb automòbil 47,44%, camions amb serveis 
lleugers 3,72% o camions amb serveis pesants 19,86%. Els transports terrestres de servei públic 
són els que menys contribueixen a les emissions dins dels sectors de transport. També destaca la  
contribució del tractors industrials amb un 22,62% de les emissions.

Figura 16: Emissions del sector transport en el municipi de Simat de la Valldigna. Font: Generalitat Valenciana.

3.7.3 CONTAMINACIÓ ACÚSTICA

La principal via de comunicació territorial (CV-50) no té impacte acústic sobre el nucli principal, 
únicament la CV-600 i la CV-675.
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Atenent a la informació de Mapes Estratègics de Soroll del Ministeri per a la Transició Ecològica i 
el  Repte  Demogràfic31 no  es  generen  servituds  acústiques  al  terme  municipal  de  Simat  de  la 
Valldigna. 

S’adjunta  captura  d’imatge  amb  el  plànols  que  defineix  les  referides  afeccions.

Figura 17. Zones amb afecció acústica de la CV-50. Font: SICA.

 

31 A partir de les dades de Sistemes per a la Informació de la Contaminació Acústica (SICA) del  Centro de 
Estudios y Experimentación de Obras Públicas (CEDEX) del Ministeri per a la Transició Ecològica i el Repte 
Demogràfic. https://sicaweb.cedex.es/poblacion-expuesta/
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Figura 18a i 18b. Zones amb afecció acústica diürna i nocturna de la CV-600 i CV-675. 

Font: Pla General Estructural de Simat de la Valldigna

Atenent a la informació acústica associada al Pla General Estructural s’observa que la CV-600 i la  
CV-675  es  generaran  afeccions  de  més  de  50  dbA  en  la  façana  urbana  nord-est  amb  el  
desenvolupament del  Pla General  i  els  increments previstos de trànsit  (horari  diürn i  nocturn).  
Aquestes previsions no arriben a percebre’s en les visites al lloc.

LA  MAJOR  PART  DE  LES  AFECCIONS  DE  LA  MOBILITAT  SOBRE  EL 
TERRITORI  TENEN  A  VEURE  AMB  ELS  DESPLAÇAMENTS  DE 
VEHICLES  PRIVATS,  TANT  PEL  QUE  FA  A  LA  CONTAMINACIÓ 
ACÚSTICA (CV-600),  COM A LES EMISSIONS DE GEH. 
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4.DEMANDA SOBRE XARXES DE MOBILITAT ACTUAL
En aquest apartat es caracteritza la demanda existent sobre les xarxes de mobilitat del municipi de 
Simat de la Valldigna. La metodologia proposada per a la caracterització de les demandes es basa 
en l’observació i en l’obtenció d’informació a partir d’enquestes a la població.

S’han analitzat  diferents modes de comunicació distingint  entre els   no motoritzats (  xarxa de  
vianants i ciclistes) i motoritzats (les xarxes utilitzades pel transport públic, distribució urbana de  
mercaderia, vehicle privat a motor i estacionament de vehicle privat en viari públic).

4.1.DEMANDA SOBRE LA XARXA DE VIANANTS
La xarxa de vianants permet les connexions de menys de 300 metres en menys de cinc minuts amb 
els serveis i equipaments de proximitat, que al nucli de Simat de la Valldigna es troben, al llarg del  
nucli amb diferents espasis de centralitat: l’entorn de l’Ajuntament (amb el Mercat, l’hipermercat  
Charter i els equipaments culturals com la biblioteca, l’església i l’espai verd de la Font Nova),  la 
zona escolar (amb Llar del jubilat, l’hipermercat Dia, amb proximitat cap a l’equipament de Salut 
Pública i la Font Menor) i la zona cultural del Monestir de Santa Maria de la Valldigna (pròxima a  
la  Font  Major  i  associada al  poliesportiu).  Totes  aquestes  zones  d’equipaments  junt  amb l’eix 
articulador comercial (on també trobem l’institut), que és l’Avinguda Font Menor i el Carrer Major  
són les zones de major intensitat d’ús vianant.  Passem a caracteritzar les demandes vianants més 
notòries del municipi.

4.1.1 CARACTERITZACIÓ DEL TRÀNSIT VIANANT EXISTENT

A continuació es recull un resum de les demandes vianant detectades a la zona:

A nivell de desplaçaments a peu els principals fluxos de mobilitat s’associen a l’entrada escolar 
s’associen als horaris d’entrada i sortida dels centres. Per a afavorir l’accés vianant a l’escola es  
realitzen talls de trànsit que afavoreixen l’arribada de l’alumnat. També s’assenyalen en viari els  
recorreguts escolars. 

Fora de l’horari d’entrada de l’horari escolar l’altre gran flux vianant detectat s’associa a comerços 
alimentaris, bars i hipermercats entre la zona de la Font Major i la centralitat del mercat que allarga  
cap a l’hipermercat Dia junt a les escoles.

La  resta  d’equipaments  com  el  poliesportiu  i  el  Monestir  també  presenten  mobilitat  vianant 
associada però no resulta tan destacable. La ubicació de l’accés principal del  poliesportiu queda 
allunyada  de  la  resta  de  nucli,  i  no  ajuda  a  potenciar  la  mobilitat  a  peu  cap  al  poliesportiu.  
S’observa  que  en  aquestes  zones,  en  existir  facilitats  d’estacionament,  funcionen  de  mode 
multimodal: desplaçament amb vehicle propi i estacionament en proximitat del servei i trasllat a  
peu fins al mateix.

També els recorreguts d’esbarjo destaquen com a fluxos de desplaçament a peu, amb recorreguts 
turístics  d’accés  al  Monestir,  i  amb  recorreguts  turístics  específics  treballats  per  a  les  visites 
escolars atenent l’any.

Junt amb el turisme, i associat al mateix es pot observar la utilització de recorreguts  saludables que 
es corresponen principalment amb  rutes associades a l’horta i de connexió entre nuclis veïns o dins 
del municipi.
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També s’observa la utilització de recorreguts vianants al massís del Mondúver, des de la zona de 
Les Foies o de la veïna localitat de Barx, o la zona de La Drova. Aquest patró es repeteix a la zona  
de Pla dels Corrals, on els recorreguts basculen cap a Barxeta.

A nivell  local es detecten  desplaçaments laborals a peu dins el nucli  urbà. Es detecta un pol 
laboral que genera desplaçaments a peu cap a les zones industrials del nord del municipi (tot i que  
els desplaçaments als polígons es fan majoritàriament amb cotxe), sent l’element també destacable  
per a aquest tipus de desplaçament el conjunt de serveis comercials i d’equipaments assenyalats del  
centre del municipi i de la zona escolar.  La resta de desplaçaments a peu per motius laborals es  
vinculen a trajectes cap a vehicles particulars estacionats en viari públic. L’ample de voreres de  
l’Avinguda  Font  Menor  i  Avingudes  de  la  Safor  i  La  Valldigna  admet  les  concentracions  de 
desplaçaments a peu tot i que algunes zones queden per baix de 1,5 metres d’amplària.

La demanda de desplaçaments a peu turístics és més notòria en caps de setmana, tot i que també 
hi ha activitat relacionada amb eixides escolars, i accions de promoció turística sobretot en període  
estiu. Els  recorreguts existents turístics i culturals s’associen principalment a la plana agrícola,  
entorn al Monestir i la pròxima Mesquita de la Xara amb zones de major ús en la plana agrícola.  
També es pot comprovar la utilització de les sendes de connexió cap a Barx, Les Foies, el Castell  
d’Alfàndec, i la Ruta del Monestirs i pujada al Toro.

Al municipi de Simat de la Valldigna hi ha moltes dates de festivitat en que el carrer passa a ser 
utilitzat  per  a  fer  manifestacions culturals  i  es  varia  la tendència  diària  de domini  del  vehicle  
motoritzat. Es recullen les principals festivitats:

 Sant Antoni Abat (17 de Gener), amb actes populars al llarg del cap de setmana, on destaca  
la  crema  de  la  foguera  a  la  Plaça  Constitució,  repartiment  de  bunyols  i  benediccions 
d’animals i coques de Sant Antoni.

 Dia de la Valldigna. El cap de setmana més proper al 15 de setembre es commemora la 
fundació  del  Monestir  i  es  realitzen  tot  un  seguit  d’activitats  a  tots  els  pobles  de  la  
Valldigna,  amb  una  processó  cívica  fins  al  monestir,  i  tot  un  seguit  d’activitats  com 
mercadets i actes culturals.

 Sant Jaume i Santa Anna (25 i 26 de juliol), amb romeria, processó, pintura de carrer Sant  
Anna, danses populars i revetlla musical.

 Festes  patronals  primera  setmana  d’Agost,  amb  bous  al  carrer,  vespra  dels  fanalets  
elaborats amb carabasses, revetlles, focs d’artifici, processons i jocs infantils.

A les vesprades els parcs infantils  reben la població infantil procedent de les escoles, que fan ús 
de la zona de joc atenent proximitat a escola o a zona de residència. Les zones de major ús son el  
parc de la Font Gran per part de la població infantil, mentre que el parc a l’entrada del municipi a  
grans trets, s’utilitza per persones adolescents.

4.1.2 CONCLUSIONS

La mobilitat a peu en la zona és la de major adequació pels motius que s’enumeren a continuació:

 L’existència d’oferta de xarxa vianant practicable i senyalitzada.
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 La  convivència  cívica  entre  vianants,  ciclistes  i  els  vehicles  motoritzats  a  les  zones  
periurbanes.

 L’extensió dels nuclis (lleugerament per damunt del 800 metres de costat entre extrems de 
la població).

 L’existència de carrers amb pendents suaus que permeten connexions amb pujada de cota 
progressiva.

 L’orografia de la part baixa de la població on es troben els equipaments, amb  pendents 
suaus.

 La climatologia molt favorable als desplaçaments a peu.
 La qualitat  paisatgística  dels  entorns  urbans,  amb zones agrícoles  productives,  i  vistes 

llargues a les zones de muntanya.
 La proximitat cap a poblacions veïnes com Benifairó de la Valldigna, i l’entorn natural 

d’elevada qualitat mediambiental com el LIC i ZEPA de Marxuquera i Mondúver o  bé 
elements de valor patrimonial i paisatgístic com el Monestir, el castell d’Alfòndec o les 
rutes de regadiu, de les fonts o dels forns de calç.

Les condicions de Simat de la Valldigna són molt favorables  per a afavorir la mobilitat a peu, tot i 
les pendents d’alguns dels viaris de la banda alta del nucli principal. La resta de connectivitat, entre 
nuclis, presenta molt bones condicions. La falta de transversalitat existent més notòria la trobem a 
la carretera CV675, amb un únic pas de vianants associat al Riu Vaca que es l’altre element que  
limita les connectivitats, tot i s’observen  alternatives de pas sobre el  mateix. 

S’observa la potenciació dels recorreguts vianants amb el desenvolupament de zones de preferència 
vianant, que en casos puntuals com l’entrada escolar i la celebració dels mercats dels dimecres  
passa a ser encara més notòria amb el tall del trànsit als carrers afectats.

Tot i això s’observa pressió de vehicles motoritzats, amb molta demanda d’estacionament als viaris  
transversals a l’Avinguda Font Menor, que acaba per tallar la connectivitat vianant sumant al factor 
negatiu de les pendents, la escassesa d’espai de circulació vianant.

Als entorns patrimonials del nucli històric i dels elements de valor cultural i de paisatge com La 
Font Menor i Font Major, junt amb el Monestir, s’observa una potenciació dels espais vianants que 
afavoreix la utilització ciutadana dels espais que doten d’identitat pròpia  a la població.

La  generositat  de  les  infraestructures  viàries  urbanes  de  l’eixample  fa  possible  la  potencial 
transformació del viari per tal de donar cabuda a les carències de terceres zones.

LA POTENCIALITAT DE LA MOBILITAT VIANANT DEL MUNICIPI  ESTÀ 
MOLT  POTENCIADA  A  LES  INFRAESTRUCTURES,  PERÒ  TOT  I  AIXÒ 
ELS  HÀBITS  D’UTILITZACIÓ  DEL  VEHICLE  PARTICULAR 
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MOTORITZAT  SÓN  MAJORITARIS,  TAMBÉ  EN  TRAJECTES  CURTS 
DINS DEL NUCLI.  

4.2 XARXA CICLISTA
La mobilitat en bicicleta de la zona és la que millor resol els desplaçaments32 dins els extrems 
del municipi amb distàncies superiors als 500 metres, i interurbans de fins a 6 kilòmetres (per 
al  cas  més llunyà que és  Tavernes  de la  Valldigna).  Es  comparteixen els  motius  enumerats  a  
l’apartat 4.3 Xarxa de Vianants per a considerar idònia la mobilitat ciclista a escala mancomunada. 

Amb condicions de bon oratge, la bicicleta té ús anecdòtic dins els municipi i com a mitjà de  
desplaçaments  cap  a  llocs  de  treball  (  zones  agrícoles,  comerç  i  accés  a  Cooperativa  i  naus 
industrials). L’ús més notable de  la bicicleta es vincula a l’esbarjo de la població, però també de 
grups ciclistes externs als nuclis de població de Simat de la Valldigna, tant per a la pràctica de BTT  
com per a la pràctica de ciclisme de carretera, sent majoritari aquest últim. S’observa que la major 
part de les persones que es desplacen amb bicicleta estan equipades amb roba esportiva, mentre que  
la caracterització dels desplaçaments ciclistes de persones no equipades esportivament es correspon 
amb desplaçaments al camp o a espais de consum municipal (bars, esmorzar, compra d’aliments).

La mobilitat  ciclista estival de la zona és més pronunciada que la hivernal.  En aquesta estació  
s’observen  desplaçaments  cap  a  zones  residencials  en  mitjà  forestal  o  cap  a  la  piscina  del 
poliesportiu, sobretot per gent jove.   

4.2.1 CARACTERITZACIÓ DEL TRÀNSIT CICLISTA EXISTENT

A continuació es recull un resum de les demandes ciclistes detectades a la zona:

El principal ús de mobilitat  en bicicleta s’associa a  l’esbarjo.  L’articulador principal d’aquesta 
mobilitat són el port de Barx, La Ruta dels Monestirs i les carreteres de connexió amb els teixits de  
baixa densitat de Les Foies, Pla de Corrals i entorn dels mateixos.

S’observa demanda ciclista als  carrers del  municipi  on trobem els bars,  relacionat  amb la ruta  
ciclista de la CV 675, a la zona de bars de l’entorn del Passeig 9 d’Octubre, amb ciclistes equipats  
amb roba esportiva que fan parades a l’hora de l’esmorzar, sobretot en cap de setmana i utilitzen els 
espasi  lliures  en  vorera  per  a  estacionar  les  bicicletes.  Pel  que  fa  a  recorreguts  no  esportius 
s’observa  ús  de  bicicletes  vinculades  principalment  a  recorreguts  al  poliesportiu,  i  algun 
desplaçament cap a zones d’esmorzars i hortes properes.

El trànsit ciclista es fa més notable en cap de setmana i estiu quan els habitant de La Safor es  
desplacen a zones recreatives, o els habitants de les segones residències de la zona utilitzen la  
bicicleta  i  els  camins  associats  als  recorreguts  de  valor  paisatgístic,  afegint-se  a  la  demanda 
constant observada a la CV-675.

En cap de setmana s’observen grans concentracions de ciclistes associades a esmorzars al municipi 
i espais de bars de les principals places.

32 Des del punt de vista de la durada del trajecte (inferior a 9 minuts)
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A nivell de mobilitat obligada (mobilitat laboral i cap a centres de salut i educatius) no es donen al  
municipi grans fluxos de desplaçaments en bicicleta d’entrada cap a escola  o Consultori auxiliar de 
Salut.

No destaca l’ús de la bicicleta cap a llocs de consum o d’adquisició d’aliments. Tampoc destaca  
l’ús de la bici  per motius laboral  o de servei  cap a la població de la seu administrativa de la  
mancomunitat (Benifairó de la Valldigna) o el Lloc de la Guàrdia Civil del municipi.

A nivell local es detecten desplaçaments laborals en bicicleta als  sectors agrícoles i a l’accés a  
zones de polígon, però són minoritaris davant la resta de fluxos associats al treball. S’ha detectat 
que els pols laborals no generen gran nombre de desplaçaments no motoritzats.

No  es  detecta  mobilitat  ciclista  associada  als  equipaments  locals  d’escala  municipal  fora  del 
període  estival.  En  el  període  estival  existeix  ús  de  bicicleta  en  recorreguts  cap  a  la  zona 
poliesportiva i de les piscines. No suposa una gran concentració de vehicles que afecte de manera  
destacable la mobilitat global del municipi, però estalvia desplaçaments amb vehicle motoritzat.

4.2.2 CONCLUSIONS

Les condicions de Simat de la Valldigna són idònies per a afavorir la mobilitat en bicicleta, 
principalment per clima,  orografia, proximitat  de zones d’activitat  i  potencial  accés a zones de 
valor  paisatgístic  i  ambiental,  sempre que  la  distància  cap al  destí  siga  atractiva per  a  aquest 
desplaçament.  Els  recorreguts  amb  pendents  notables  existents  són  fàcilment  salvables  amb 
assistents elèctrics associats a les bicis. Tot i això l’ús de la bicicleta com a mitjà de transport és 
molt moderat al municipi.

Es pot augmentar la quantitat de desplaçaments quotidians en bicicleta amb millores sobre la xarxa 
viària  i  també  a  través  de  millores  dels  connectors  entre  nuclis.  Aquestes  millores  hauran  de 
prioritzar la connexió cap als llocs que atrauen un major nombre de desplaçaments motoritzats 
trobant-se a una distància curta, que a l’àmbit d’estudi son els serveis existents a Tavernes de la 
Valldigna (polígons, institut, centre de salut o quarter de la Guàrdia Civil). Per als nuclis de baixa 
densitat del municipi cal millorar la connexió cap a altres municipis, donada la relació llunyana o 
els factors de pendents existents en la connexió cap al nucli principal de Simat de la Valldigna.

L’ús simultani de les plataformes de camins rurals i carreteres per vianants, ciclistes i vehicles a  
motors fa que la senyalització, limitació de velocitat i priorització d’usos d’aquests viaris siguen 
mesures  necessàries  per  la  precaució  i  seguretat  sobretot  de  vianants  i  ciclistes,  sobretot  en 
recorreguts amb major intensitat d’ús com l’entorn del monestir dels Caputxins.

Altre dels aspectes a considerar en l’ús segur de carreteres i camins rurals és la travessa de zones 
inundables en Barrancs com el de Cardona o al pas del barranc de Pitana, al Pla dels Corrals. Per 
als recorreguts més freqüentats es fa convenient plantejar estudi de millores, sobretot en aquells 
recorreguts que puguen associar-se a la minimització de riscos (possibilitat d’aïllament de teixits 
residencials amb fenòmens de pluja o front a incendis).

Es perceben riscos associats als grups més fràgils (ciclistes i vianants) amb un grau de perillositat 
lleu,  als  viaris  compartits  de  plataforma  estricta.  A  les  principal  carreteres  utilitzades  per  
recorreguts ciclistes i vehicles a motor es percep la referida perillositat. Les velocitats mitjanes dels 
vehicles fa recomanable la potenciació d’alternatives, tot i que la  coexistència és viable mentre no 
canvie la tendència cívica de convivència. Es fa recomanable reforçar les senyals que recorden els 

simat@simat.org / www.simat.org 198

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
19

8 
de

 2
79



riscos associats en la utilització d’aquesta infraestructura, o la major freqüència d’ús ciclista del 
viari en matins de cap de setmana i períodes festius.

No existeixen  zones d’estacionament de bicicletes associades a  tots els  equipaments d’escala 
local (alguns espais de reserva en vorera junt al poliesportiu i escola), tot i la potencialitat que 
aquests espais de servei ofereixen en nuclis de 800 metres de llargària entre vores urbanes. Aquesta 
dotació es fa més important als equipaments ubicats en les vores urbanes, més allunyats de la resta 
de  teixit  residencial.  També  a  escala  mancomunada,  cal  assegurar  l’existència  d’aquesta 
infraestructura que optimitze el desplaçament de les persones ciclistes.

Tampoc existeixen zones d’estacionament de bicicletes a les zones de concentració de comerços i  
serveis i la seua inexistència dissuadeix als potencials ciclistes en perjudicar-los amb la pèrdua de 
temps per tal de buscar lloc per a estacionament. A la zona d’esmorzars de la vora oest del Passeig  
Nou d’Octubre tampoc existeixen espasi d’estacionament de bicicletes.

Existeixen plataformes segregades de prioritat ciclista amb utilització, també es fa us de la via del 
trenet entre Tavernes i Carcaixent. Per a carrers urbans amb limitació a 30 km/h la convivència  
pacífica dels trànsits ciclistes i de vehicles motoritzats és òptima mentre continue la coexistència 
cívica entre mitjans de transport. Com a alternativa a la plataforma segregada es poden prioritzar  
viaris per als trànsits ciclistes mitjançant senyals viàries, sempre que es detecte demanda suficient 
que faça recomanable la priorització. 

LA  BICICLETA  ES  UN  MEDI  IDONI  PER  A  LA  CONNEXIÓ  ENTRE 
EXTREMS DEL NUCLI,  CAP A POLÍGONS I NUCLIS PROPERS A TRAVÉS 
DE  PLATAFORMES  JA  EXISTENTS.  LA  PRIORITZACIÓ  DE  LA 
MOBILITAT  CICLISTA  A  VIES  COMPARTIDES  MOTORITZADES 
PODRIA  REFORÇAR,  ENCARA  MÉS,  LA  POTENCIALITAT  DELS 
DESPLAÇAMENTS EN BICICLETA. 

4.3 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC
Tot i l’existència de transport públic, factors com el temps de trajecte, associat a la freqüència  fan 
que la mobilitat tinga una gran dependència dels vehicles particulars motoritzats a combustió. 

4.3.1 UTILITZACIÓ DE L’AUTOBÚS

La durada dels trajectes de les expedicions de transport públic a la zona no permet que aquest es 
configure com a alternativa competitiva al vehicle particular a l’hora d’accedir a l’accés a serveis  
de salut, accés a xarxa de transport públic metropolità i d’adquisició de productes, però si que es 
pot constatar una bona connectivitat en transport públic cap a les referides xarxes. Cal matisar, 
però, que la principal connexió cap a València no presenta accés directe als Campus de Major 
dimensió  de  la  Universitat  de  València  i  la  Universitat  Politècnica,  ubicats  a  l’Avinguda  de 
Tarongers.

Pel que fa a les parades d’autobús no s’observa adequat manteniment i informació, pel que es  
dificulta l’accés al servei per persones no familiaritzades. 
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El transport públic d’autobús cap a Gandia, les platges, Xàtiva o Alzira dona servei a població 
familiaritzada i població captiva, sense alternatives de vehicle propi. 

4.3.2  UTILITZACIÓ DE TREN

Pel que fa a l’estació de tren més propera, la de Tavernes de la Valldigna, s’observa competitivitat  
del trajecte per durada, davant desplaçaments en transport propi, en necessitar 44 minuts de trajecte  
des de Tavernes fins a València i 20 entre estació i Simat, el temps de trajecte és similar al del  
transport en vehicle propi des de Simat de la Valldigna a València. 

Els recorreguts cap a Gandia també son competitius però és majoritària la utilització del vehicle 
propi.

4.3.3 UTILITZACIÓ DE TAXI

Els principals desplaçaments en taxi de Simat de la Valldigna es donen per part de població major 
que es dirigeix al centre d’especialitats o a l’hospital. La resta de desplaçaments es vinculen a la 
mobilitat de consum i a la de oci nocturn cap a Gandia i Alzira, tot i que s’observa l’atracció en  
serveis  de  les  zones  turístiques  de  mar  en  període  estival  cm  les  platges  de  Tavernes  de  la 
Valldigna i Xeraco.

4.3.4  UTILITZACIÓ DE TRANSPORT REGULAR ESCOLAR

L’alumnat d’Educació Secundària Obligatòria té a la seua disposició un servei regular de transport 
educatiu per carretera i en fa ús en dies lectius. Les places de l’autobús que no tenen ús es destinen 
preferentment a alumnat d’educació no obligatòria com el Batxillerat o FP.

4.3.5 CONCLUSIONS

L’oferta de transport públic en autobús de Simat de la Valldigna  és suficient. L’alternativa al 
transport motoritzat privat no resulta competitiva per la manca de freqüència i el temps del trajecte,  
però en desplaçaments llargs cap a àrees metropolitanes o zones de capitalitat la competitivitat del  
transport públic és bona, tot i que el seu ús no ho és.

Les infraestructures associades  al  servei  no presenten informació dels  serveis  que presten.  Les 
marquesines existents es mantenen en adequat estat de conservació i presenten faristols de línies de 
transport de les quals no hi ha informació. Així, es pot concloure que el transport públic cap a 
Gandia, Xàtiva i Carcaixent- Alzira dona servei a població captiva sense alternatives de vehicle 
particular.

EL TRANSPORT PÚBLIC DE SIMAT DE LA VALLDIGNA CAP A GANDIA, 
XÀTIVA  O  ALZIRA-  CARCAIXENT  DONA  SERVEI  A  POBLACIÓ 
CAPTIVA.
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4.4 XARXA DE VEHICLES MOTORITZATS
La  xarxa  viària  existent  assegura  la  connectivitat  de  les  localitats  i  del  territori que  el 
circumda, la gran quantitat de recorreguts permet una connexió fàcil a partir de vehicles a motor.

Els grans viaris asseguren connexions cap a territoris llunyans, a més de mitja hora de trajecte,  
mentre que les connexions a viaris principals locals permeten articular la mobilitat motoritzada de  
la zona de manera més que eficient.

No  s’observen  carències  de  mobilitat  motoritzada  amb  viaris  que  presenten  una  gran 
saturació,  els  fenòmens  de  major  intensitat  d’ús  de  vehicles  a  motor  s’associen  a  les  hores 
d’entrada i eixida del treball als polígons. No obstant, si que es detecta que la secció estricta dels  
viaris  de connexió cap  a teixits de segona residència (Com la CV-600) tenen potencialitat  de  
millora (recentment s’ha millorar  un dels trams del viari,  però la millora no s’ha realitzat a la  
totalitat del viari. El punt de major saturació el trobem a la rodona de la CV-675 junt al Monestir, 
relacionat amb arribada de vehicles d’autobús de visita al Convent de la Valldigna.

Si que s’observa major pressió estacional estiva i en període de vacances en el viari que connecta  
cap a la segona residència ubicada al sud del nucli principal, amb capacitat suficient de les vies, 
estructuradores. Si que es detecten problemes d’estrangulament d’ amplàries als viaris de segona 
residència on s’estacionen vehicles fora de les propietats.

4.4.1 CARACTERITZACIÓ DEL TRÀNSIT MOTORITZAT EXISTENT

Una de les principals característiques de la zona és l’existència de grans massissos muntanyosos  
que obliguen als viaris a adaptar traçats tortuosos de pendents pronunciades .

L’altra és l’ús simultani de la xarxa de recorreguts motoritzats secundaris per vianants, ciclistes i  
vehicles motoritzats ja caracteritzada en punts anteriors (xarxa vianant i ciclista)

Les vies on es detecta un major trànsit es corresponen amb els articuladors de la mobilitat 
europea i les vies autonòmiques i provincials. Es recullen les Intensitats Mitjanes Diàries (IMD) 
del viari estatal33 i provincial34 a partir de dades de Diputació de València i Ministeri de Foment 
d’Espanya.

Taula 8. Intensitats Mitjanes Diàries de pas de vehicles en diferents vials territorials, autonòmics i provincials. Font: 
Ministeri de Mobilitat, Transports i Agenda Urbana i Diputació de València.

VIA TRAM 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

AP7 TAVERNES

IMD 19.637 16.654 15.104 15.181 16.063 16.988 17.868 18.147 18.633 SD

pesat SD SD SD SD SD SD SD 5,14% 5,47% SD

N 332 TAVERNES IMD 17.167 19.457 21.702 21.390 21.237 21.299 22.879 23.464 SD SD

33 Mapes de trànsit del Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana

https://www.mitma.es/carreteras/trafico-velocidades-y-accidentes-mapa-estimacion-y-evolucion/mapas-de-
trafico
34 Aforaments de trànsit de la Diputació de València https://www.dival.es/es/carreteras/sites/default/files/carreteras/LIBRO%20DE
%20AFOROS%202019%20TRIENIO%20ED01.pdf
https://www.dival.es/es/carreteras/sites/default/files/carreteras/LIBRO_AFOROS_2017.pdf
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pesat SD 9,44% 13,02% 12,67% 13,20% 12,70% 13,20% 12,54% SD SD

CV-
50

DE 
TAVERNES A 
SIMAT

IMD 11.010 9.496 9.469 9.186 9.879 9.689 9.803 9.762 9.601 7.902

pesat 5,00% 4,88 % 5,00% 5,00% 5,80% 4,90% 4,9% 5,20% 5,2% 5,20%

CV-
50

DE  SIMAT  A 
ALZIRA

IMD 10.185 9.283 8.871 9.755 9.583 8.499 10038 9.701 9.704 8.348

pesat 6,00% 7,93% 6,25% 5,10% 6,20% 4,90% 6% 6,8% 5,80% 4,00%

CV-
600

DE  CV-50  A 
SIMAT

IMD 3.670 3.958 4.046 3.947 4.031 3.909 3.908 4.175 4.072 2.961

pesat 2,53% 1,44% 2,08% 2,34% 2,41% 2,43% 2,66% 2,96% 2,03% 1,62%

CV-
600

SIMAT  A 
PLA  DE 
CORRALS

IMD 4.430 3.966 4.293 669 949 817 895 892 727 723

pesat 2,64% 3,15% 1.54% 1,03% 1,53% 1,72% 1,10% 1,14% 0,58% 0,63%

CV-
6010 TRAM SUD

IMD 519 662 607 612 516 597 520 474 681 583

pesat 4,05% 3,78 % 5,60% 1,30% 2,24% 1,66% 1,34% 1,41% 0,83% 1,27%

CV-
675 TRAM EST

IMD 741 650 587 515 387 444 464 461 624 821

pesat 8,10% 1,08% 1,19% 0,73% 1,45% 0,65% 0,79% 0,82% 0,75% 1,02%

Es pot comprovar que la quantitat de trànsit de l’AP7 és d’una magnitud molt per damunt de la  
resta de valors de trànsit registrat a la zona, i que creix als darrers anys d’estudi.

En la CV-50 després de travessar l’accés a Simat de la Valldigna redueix el trànsit lleugerament,  
tot i que en algun any hi ha lleugeres pujades. 

La carretera de major ús intern de la zona és la CV-600, al tram que connecta la CV-50 amb el 
nucli de població principal,  que presenta una major demanda en l’horari d’entrada i d’eixida del  
treball. 

No  s’observen  elevades  congestions  dins  les  vies  de  comunicació  de  la  zona.  Els  grans 
comunicadors estatals no generen problemàtiques de trànsit  directe a les poblacions, ja que no 
presenten connexions directes cap als nuclis de població del municipi de Simat de la Valldigna.

L’element més significatiu de mobilitat interna local és l’Avinguda Font Menor i l’accés al  
municipi  des  de  la  rodona  junt  al  monestir  de  la  CV-675  que  si  que  presenta  saturacions 
concretes molt puntuals associades a l’arribada d’autobusos en excursions o a l’inici de la jornada 
laboral i entrada en l’escola.

No es disposa d’informació d’aforaments del viari local fora de la caracterització d’observació duta 
a terme a les visites al  lloc.  La capacitat del  viari  local  admet amb suficiència l’ús que la 
població  fa  dels  principals  vials de  connexió  amb  els  grans  articuladors  de  la  mobilitat 
motoritzada.

Les  saturacions  més  notòries  es  donen  en  l’accés  a  l’Avinguda  Font  Menor  i  l’accés  est  de  
l’Avinguda de la  Valldigna,  i  es  vinculen a  arribades  de autobusos turístics.  La resta  de vies, 
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carreteres i camins rurals no presenten grans complicacions, en tot cas a les zones escolars si que es  
detecta saturació en horari d’entrada i de sortida de l’alumnat. En la franja horària de la vesprada  
(de 17h a 20h) és quan s’observa una major utilització simultània del viaris entorn al convent dels  
Caputxins en hores de llum diürna (per part de vianants, ciclistes i vehicles)

S’utilitzen Vehicles de Mobilitat Privada elèctrics (patinet) per a dur a terme desplaçaments dins el 
municipi en hores no lectives, circulen per calçada i les persones usuàries són d’edat jove. 

L´ús del vehicle particular és dominant, també en els desplaçament cap a equipaments locals. La 
quantitat d’oferta d’estacionament afavoreix questa tendència, tot i que no sempre es pot trobar lloc 
d’estacionament, sobretot en l’entorn del nucli històric.

Si  cal  desplaçar-se  a  un  nucli  veí  per  accedir  a  serveis  mancomunats   (farmàcia  de  guàrdia, 
emergències de salut, etc.) és comú l’ús del vehicle motoritzat, l’estacionament dins el nucli de 
destí i el desplaçament a peu des del nucli de destí, cap al servei en qüestió. 

4.4.2 CONCLUSIONS

La mobilitat de Simat de la Valldigna en tots els nivells presenta dependència del vehicle 
motoritzat particular carbonitzat. La connexió cap a equipaments locals es vincula al vehicle 
particular. També la mobilitat laboral i de connexió amb els grans pols de serveis i treball es basa 
en la mobilitat del vehicle particular, que són el principal mode de desplaçament en la relació amb  
les ciutats capitals de comarca i grans ciutats. Al cas de la mobilitat cap als polígons de proximitat  
del municipi o municipis veïns o l’accés a serveis comarcals de salut com l’hospital, es repeteix la  
tendència.

La quantitat de carreteres, camins i de viaris facilita la comunicació entre Simat de la Valldigna i la  
resta de poblacions, nuclis propers i  els territoris amb concentració de serveis com Gandia, Alzira,  
Xàtiva, o l’ Àrea Metropolitana de València.

La utilització compartida amb ciclistes i vehicles motoritzats  provoca sensació lleu de risc, pel que 
cal  insistir  en  la  millora  de  la  seguretat  viària,  sobretot  en   situacions  puntuals  d’ocupació  
simultània  de  tots  els  mitjans  on  es  generen  potencials   riscos  associats  a  la  mobilitat 
(desplaçaments d’oci  simultanis amb tornada del  treball,  de 17h a 19h,  o utilització en cap de  
setmana  per  grups  de  ciclistes).  Aquest  risc  es  pot  veure  agreujat  a  les  zones  amb velocitats  
elevades de circulació.  L’ús simultani de les plataformes de camins rurals i  carreteres per 
vianants, ciclistes i vehicles a motor fa que la senyalització, limitació de velocitat i priorització 
d’usos  d’aquests  viaris  siguen  mesures  necessàries per  la  precaució  i  seguretat  sobretot  de 
vianants i ciclistes.

L’estat de conservació dels camins de la zona és millorable després de la primavera més 
humida de la que es tenen registres, i el pas dels temporals hivernals com Glòria (2020) i 
Filomena (2021). Als viaris agrícoles amb ferms en pitjor estat de conservació es pot circular a 
velocitats  de  0  Km/h  tot  i  que  hi  haja  zones  on  es  detecten  clots  o  irregularitats  que  fan 
recomanable una moderació de la velocitat.  Alguns dels viaris  on es detecta deficient  estat  de  
conservació el trobem als entorns dels nuclis de segona residència en la travessa de barrancs.

La major part de les carreteres i camins de la fluvial discorren lluny de  zones inundables tot i 
que trobem espais de guals als barrancs de Cardona o Barranc de Pitana. Entre els punts inundables  
destaquem els ja comentats en la Caracterització de l’apartat 3.4.3 Xarxa de vehicles motoritzats.
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A  SIMAT  DE  LA  VALLDIGNA  EXISTEIX  UNA  DEPENDÈNCIA  D’ÚS  DEL 
VEHICLE  PRIVAT  MOTORITZAT  MALGRAT  LA  MANCA  DE  MOTIUS 
OBJECTIVABLES  PER  AL  SEU  ÚS  I  LA  SEUA  INEFICIÈNCIA  EN 
DESPLAÇAMENTS CURTS DINS DEL NUCLI.  

4.5 XARXA DE DISTRIBUCIÓ URBANA DE MERCADERIES
La xarxa de distribució de mercaderies diferenciada de l’estacionament lliure en calçada no 
cobreix les necessitats de repartiment. S’analitzen els dos aspectes més importants referits a la 
distribució de mercaderies.

4.5.1 DEMANDA DE LLOCS DE CÀRREGA I DESCÀRREGA

La demanda de zones de càrrega i descarrega que a dia de hui es donen dins la via pública s’associa 
a repartiment postal o de paqueteria, al repartiment de béns i als subministrament d’hostaleria o 
comerços en generals. La major part dels comerços presenta zona de reserva en viari, o bé gual que 
permet  la  descàrrega  a  l’interior  del  comerç.  Els  vehicles  de  repartiment  utilitzen  les  zones 
habilitades i també els espais lliures de viari i les zones lliures d’estacionament de vehicle privat. 
Quan no hi ha lloc disponible s’ha observat que el vehicle de repartiment en calçada en doble fila, 
provoca bloquejos de trànsit  lleus, però redueix la seguretat vial.  Els espais habilitats permeten 
estructurar la demanda existent tot i que es pot observar utilització d’estacionament en doble fila i  
ocupació d’espai lliure en viari.

4.5.2  DEMANDA DE MOBILITAT A MERCATS AMBULANTS

Els espais per a mercats ambulants en funcionament es vinculen al Mercat Municipal de la Plaça 
del  Colomer.  Resulta  fàcil  trobar  estacionament  a  l’entorn  de  les  zones  d’eixample  als  teixits 
propers  a  l’entorn  del  mercat  que  permeten  donar  cabuda  a  les  afluències  extraordinàries  de 
persones compradores i  comerciants.  Un dels espais que rep més demanda d’estacionament en 
moments de celebració de mercat setmanal és l’Avinguda Safor i Valldigna.

4.5.3 CONCLUSIONS

Es  detecta  pressió  de  demanda  de  zones  de  càrrega  i  descàrrega  per  la  manca  d’espai  
d’estacionament  lliure  disponible  en  viari.  Per  això  es  fa  necessari  plantejar  noves  zones 
regulades de càrrega i descàrrega per a millorar la seguretat vial i el repartiment de mercaderies i de 
béns adquirits  per missatgeria.  Amb aquest  tipus de reserves en estacionament,  s’afavoreix  la  
fluïdesa  del  trànsit  motoritzat  i  s’assegura   la  rotació  dels  llocs  que  poden  ser  utilitzats  per 
transportistes i població en general (Revisió del reglament d’ús de la càrrega i descàrrega).

El trànsit associat al mercat setmanal i la pressió d’estacionament que aquest provoca, agreugen els 
fenòmens  generalitzats  d’estacionament  propis  dels  teixits  de  nucli  històric  o  trama  urbana 
preindustrial.
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ES  CONSTATA  UNA  XARXA  DE  ZONES  DE  CÀRREGA  I  DESCÀRREGA 
SUFICIENT,  TOT  I  QUE  EL  DESENVOLUPAMENT  DE  COMERÇ 
ELECTRÒNIC,  I  LA  MILLORA  DE  LA  SEGURETAT  VIAL  FA 
RECOMANABLE LA MILLORA GENERALITZADA D’AQUESTA XARXA. 

4.6 DEMANDA  D’ESTACIONAMENT  DE  VEHICLES 
PRIVATS

S’analitza en aquest apartat la pressió en demanda d’estacionament que existeix al municipi.

4.6.1 DEMANDA D’ÚS D’APARCAMENT EN VIARI

Per a poder estimar la pressió d’estacionament al municipi es treballa homogeneïtzant el nombre 
total de vehicles a turismes35. Pot considerar-se el total de vehicles com a 2.761 turismes.

S’adjunta  gràfica  de  comparació  entre  oferta  d’estacionament  lliure  en  viari  i  demanda 
d’estacionament existent atenent el parc automòbil del municipi: 

SIMAT

-500

0

500

1000

1500

2000 1873

-242

854

Demanda d'estacionament en municipis i to-
tals, respecte del cens de vehicles

places ocupades en viari places lliures en viari

places dins espais privats

Figura 19. Caracterització de la demanda de llocs d’estacionament atenent el cens de vehicles municipal. 

Font: Elaboració pròpia a partir de les dades del Ajuntament de Simat de la Valldigna.

35 Donat que no hi ha estacionament de tractors i vehicles especials a la via pública, es valora la quantitat de 
turismes i furgons existents, que ascendeix a 592 turismes i 137 furgons i camions. La longitud dels furgons 
no es comparable a la dels turisme i per això s’estima que un furgó o un camió equival a dos turismes (una 
plaça d’estacionament d’un camió gran té 9,00m x 3,00m d’ample, i per tant es considera que la estimació 
és pessimista per al recompte de places).
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Taula 9. Balanç de pressió sobre estacionament en viari públic

 Font: Dades del INE, Ajuntament de Simat de la Valldigna i fonts pròpies

Estacionament públic lliure

Estimació màxima d’estacionament en viari 1987

Places en aparcament dissuasiu 98

Total d’estacionament màxim 2085

Guals existents

Guals totals existents. 469

Guals en carrers sense estacionament 15

Reserves d’estacionament 34

Guals en carrer amb estacionament 454

Turismes existents a la zona

Total turismes (dades INE) 1.983

Total furgons i camions 389

Total homogeneïtzació a turismes 2.761

Estudi de demanda de l’estacionament

Places disponibles en viari públic 36 1631

Balanç capacitat d’estacionament públic37 -1130

Places de vehicles dins guals 854

Màxima capacitat d'estacionament municipal38 2.519

36 Total d’espai d’estacionament disponible en viari una vegada s’ha restat el nombre total de guals i passos, 
els guals s’estimen en 4,9 metres, per a repercutir ineficàcies d’estacionament i presència de contenidor en 
viari.
37 Balanç de la capacitat que té el viari per a poder donar cabuda a tots el vehicles del municipi, una vegada 
s’han restat els guals i passos.
38 Suma d’espai d’estacionament públic, reserva en viari i privat.
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Balanç capacitat màxima d'estacionament39 -242

S’observa que les places en oferta no donen resposta a la demanda detectada, amb un dèficit de 
242 places lliures. Els moments de major demanda d’estacionament es vinculen a la tornada del  
treball entre les 20h i les 8h. Fora d’aquest horari es percep demanda sostinguda en l’entorn del  
nucli  històric.  La  quantitat  d’estacionament  a  disposició  de  visitants  es  compensa  amb  el 
desplaçament laboral de la població resident a Simat de la Valldigna.

Pel que fa a fenòmens  de saturació de la demanda s’ha observat demanda continua de zones 
d’estacionament  en  viari  a  l’entorn  del  nucli  antic.  La  resta  de  demandes  més  significatives, 
responen a moments d’afluència de visitants extraordinàries. Vinculades a actes culturals o festius. 
Els demandants habituals desplacen els seus vehicles cap a zones més allunyades, mentre que els 
demandants extraordinaris reubiquen els vehicles en zones de vora urbana allunyades del centre  
ocupant espais sense impediment d’estacionament. 

S’observa  una  dotació  de  zones  habilitades  per  a  l’estacionament  de  Persones  de  Mobilitat 
Reduïda, que permet arribar a la major part d’equipaments. Es pot comprovar com hi ha algun 
equipaments que no compta amb aquesta reserva com el cas del Poliesportiu. 

No es disposa del  nombre total  de persones amb targeta de mobilitat  reduïda.  S’estima que la  
quantitat de places no permet satisfer la mobilitat de la potencial població amb dependència donada  
la taxa de dependència propera al 35,8% de la població40 i el nombre total de places PMR de 16 
places, amb capacitat per a un 0,49 % de la població.

4.6.2 CONCLUSIONS

Hi ha dificultat d’estacionament al municipi de Simat de la Valldigna, tot i comptar amb espais 
de secció generosa, com l’Avinguda Safor i Valldigna, la resta de viari no és capaç de donar servei  
a la demanda d’estacionament pròpia de la població amb pressió localitzada en zones com el nucli  
històric.

Al nucli  antic no existeix espai que puga donar servei a la demanda de vehicles existents,  i  la 
cabuda  del  vehicles  passa  al  teixits  adjacents,  fenomen  que  es  va  repetint  en  les  successives  
ampliacions del nucli residencial.

ES  CONSTATA  UNA  DEMANDA  DESTACABLE  DE  ZONES 
D’ESTACIONAMENT,  LA  MAJOR  PRESSIÓ  SOBRE  LA  MATEIXA  ES 
DETECTA  A  LA  TORNADA  DE  L’HORARI  LABORAL  A  L’ENTORN  DEL 
TEIXIT  HISTÒRIC  I  VINCULAT  A  L’HORARI  DE  SERVEI  DELS 
HIPERMERCATS.  

39 Balanç de la capacitat que hi ha en viari i espais privats per a poder donar cabuda a tots els vehicles 
turisme del municipi.
40 Fitxes IVE. https://pegv.gva.es/auto/scpd/web/FITXES/Fichas/46231.pdf
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5.PREVISIONS SOBRE LES XARXES DE MOBILITAT
Per  tal  d’estudiar  les  previsions  existents  sobre  les  xarxes  de  mobilitat  s’estudien  els  plans 
territorials  que  afecten  als  comunicadors  existents  al  municipi  de  Simat  de  la  Valldigna.  Es 
distingeixen  tres  grans  grups  de  planejament:  planejament  territorial,  planejament  sectorial  de 
comunicació i transport  i planejament urbanístic local.

5.1. PLANEJAMENT  TERRITORIAL
5.1.1. INFRAESTRUCTURA VERDA

Un dels objectius principals de la Política de Paisatge és la de definir la Infraestructura Verda de la 
Comunitat  Valenciana,  una  xarxa  interconnectada  conformada  pels  paisatges  de  major  valor 
mediambiental, cultural i visual que es convertirà en l’estructura bàsica ecològica de la Comunitat.

La Infraestructura Verda és el sistema territorial definit a l'art. 4 de la Llei 5/2014, de 25 de juliol,  
d’ordenació  del  Territori,  Urbanisme  i  Paisatge  de  la  Comunitat  Valenciana  (LOTUP).  Està 
formada per:

 Àmbits i llocs de més rellevant valor ambiental, cultural, agrícola i paisatgístic.
 Àrees  crítiques  del  territori  la  transformació  de  les  quals  impliquen  riscos  o  costos 

ambientals per a la comunitat.
 Corredors  ecològics  i  connexions  funcionals  que  posen  en  relació  tots  els  elements 

anteriors.

Proposta inicial de corredors territorials per a la connectivitat del territori recollits a l'Estratègia 
Territorial  de  la  Comunitat  Valenciana  (ETCV,  Llibre  06  Patrimoni  Ambiental).  Aquests 
connectors  es  podran  concretar  i  complementar  conforme  les  directrius  43,  44,  136  i  137  de 
l'ETCV.

DELIMITACIÓ

Integren la infra de la Comunitat Valenciana els elements definits a l'article 5 de la LOTUP, així 
com  els  que  desenvolupa  la  directriu  38  de  la  vigent  Estratègia  Territorial  de  la  Comunitat 
Valenciana. Aquestes àrees i elements es localitzen i delimiten atenent cartografia oficial que es pot  
consultar al visor de l’Institut Cartogràfic Valencià.

CARTOGRAFIA

Les àrees i elements que formen part,  a cada moment, de la infraestructura verda es presenten 
atenent els tipus de zones que formen part de la infraestructura verda. 

Atès que els elements de cada matèria, així com les seves àrees, poden solapar-se les unes amb les 
altres, la superfície resultant de la infraestructura verda serà l'envolupant de totes elles.

ESPAIS DE VALOR AMBIENTAL

Destaca la zona de valor ambiental de la Serra del Mondúver amb normes de gestió de Xarxa  
Natura 2000 aprovades41 

Aquesta zona compta amb les següents figures de protecció: Lloc d’Interès Comunitari (LIC), Zona 
d’Especial Protecció per a les Aus (ZEPA), Zona d’Especial Conservació (ZEC), inclosa a la Xarxa 

41 Normes de gestió Xarxa Natura 2000 Serres de Mondúver i Marxuquera  
https://dogv.gva.es/datos/2020/10/28/pdf/2020_8915.pdf
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Natura 2000. En concret els espais d’aquesta zona que afecten al present document és la zona de  
Les  Foies  i  les  zones  forestal  que  la  rodegen.  S’adjunten  esquemes  de  les  referides  zones  de 
protecció.

Figura 20a i 20b, LIC i ZEC. Font: Visor Cartogràfic de la Generalitat Valenciana.
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Figura 21a i 21b. ZEPA i Espais amb Normes de Gestió dintre la Xarxa Natura 2000.

 Font: Visor Cartogràfic de la Generalitat Valenciana.

No  hi  ha  Paratge  Natural  Municipal  (PNM)  a  Simat  de  la  Valldigna,  trobem  coves  sense  
catalogació al llarg del terme com la de l’Aigua, la Sima del Toro, o la Cova de Planxa. També  
trobem propers al terme municipal el PNM de Carcaixent Hort de Soriano- Font de la Parra i el 
PNM de Barxeta del Riu de Barxeta, junt al Nucli del Pla dels Corrals.
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Figura 22. Espais de Paratges Naturals Municipals, i rutes associades. Font: Visor Cartogràfic de la Generalitat 
Valenciana.

PAISATGES DE RELLEVÀNCIA REGIONAL

Al terme municipal de Simat de la Valldigna  trobem el Paisatge de Rellevància Regional de la  
Comunitat  Valenciana  PRR  18,  Mondúver.  Les  instruccions  previstes  per  a  la  salvaguarda 
d’aquests paisatges de rellevància regional que afecten al present PMUS són les següents:42

OBJETIUS COMPARTITS DE PRR18 Y PRR19

Objectiu 7.1. Elements i patrons estructurants del paisatge

 Protegir les masses forestals d’alt valor ecològic que estan ben conservades.
 Mantindre  els  nombrosos  elements  d’interès  cultural  de  la  zona,  sobretot  de  caràcter 

religiós i defensiu.

Objectiu  7.2. Elements  significatius  per  a  articular  el  territori  que  han  d’integrar-se  en  la  
infraestructura verda

 Mantindre i reforçar unes serres ben connectades entre si, i amb les valls, les foies i els  
corredors  pròxims,  que  les  comuniquen  amb  la  plana  litoral  i  amb  altres  formacions 
muntanyenques de l’interior.

Objectiu 7.3.Millora de la percepció i la gestió del paisatge

 Ordenar els fronts de vessant, caracteritzats tant per l’alta dominància visual que es té des  
d’aquests, cap a les zones més baixes de l’entorn, com per una fragilitat visual elevada,  
característica de les zones més exposades.

42 Objectius de qualitat i instruccions tècniques per a l’ordenació i gestió dels paisatges de rellevància regional. 

https://politicaterritorial.gva.es/es/web/planificacion-territorial-e-infraestructura-verde/paisatges-de-
rellevancia-regional
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INSTRUCCIONS TÈCNIQUES PER AL PRR 18. MONDÚVER

Instrucció PRR18.1. Elements i patrons estructurants del paisatge.

 Protegir  els  conjunts  muntanyencs de l’entorn del  Mondúver,  especialment determinats 
paratges com el de la Murta i la Casella, les Fontanelles, l’hort de Soriano i la font de  
Parra, la serra de Quatretonda, el Surar i el de Parpalló-Borrell.

 Considerar els vessants de la serra de Corbera i l’entorn de Xeraco, Xeresa i Gandia àrees  
d’alts valors intrínsecs i elevada fragilitat visual.

Instrucció PRR18.2. Elements significatius per a articular el territori que han d’integrar-se en la 
infraestructura verda

 Fomentar la millora de la permeabilitat i la connexió del massís del Mondúver amb les 
serres de Requena (Serra Grossa) i del Benicadell cap a l’interior, i amb els espais lliures  
del litoral.

 Preservar i promocionar les fortaleses de gran valor històric i les fites del paisatge com els  
castells de Bairén, a Gandia, el de Marinyén, a Benifairó de la Valldigna, i el de Corbera.

Instrucció PRR18.3. Millora de la percepció i la gestió del paisatge

 Incorporar criteris paisatgístics en l’ordenació dels entorns de les fortaleses, dels nuclis  
urbans i dels vessants de la serra de Corbera.

 Establir i promoure una xarxa de miradors en l’entorn pròxim del massís, basats en fites 
culturals religioses de primer ordre: el monestir de la Murta, el convent de Santa Maria 
d’Aigües Vives, i el convent de Sant Jeroni de Cotalba.

 Potenciar  l’ús públic de l’observatori  del  Mondúver com a centre d’interpretació de la  
naturalesa i el paisatge.

Figura 23. PRR18 Mondúver. Font: Visor Cartogràfic de la Generalitat Valenciana.
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ZONES DE RISC D’INUNDACIÓ

Consultar apartat 5.1.2 PATRICOVA i SCNZI.

RECURSOS DE PAISATGE REGIONAL

Destaquen un element patrimonial dins la zona d’estudi que és:

 BIC Monestir de Santa Maria de La Valldigna.

Junt amb aquests podem trobar altres elements de valor patrimonial a l’entorn dels municipis, que 
són els següents:  

 BIC Castell d’Alfàndec en Benifairó de la Valldigna.
 BIC Castell de Tavernes de la Valldigna.
 BIC Escuts del molló a Tavernes de la Valldigna.

Figura 24. Recursos Paisatgístics Culturals Regionals R. Font: Visor Cartogràfic de la Generalitat Valenciana.

TERRENY FORESTAL ESTRATÈGIC

Tot i no comptar amb terreny forestal catalogat, la major part del terme de Simat de la Valldigna te 
consideració de Terreny Forestal Estratègic, amb l’excepció de les zones de nucli urbà i de la plana 
agrícola.
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Figura 25. Terreny Forestal estratègic dins la Infraestructura Verda. Font: Visor Cartogràfic de la Generalitat Valenciana.

CORREDORS AMBIENTALS

El municipi no es veu afectat per previsions de corredors ambientals, trobant el més proper a la  
zona als municipis de Benifairó de la Valldigna i Tavernes de la Valldigna, que es correspon amb 
el corredor fluvial del riu Vaca- Barranc del Cambró, i el corredor terrestre entre el riu Vaca i la  
Cova de Bolomor. Hi ha molt bona connectivitat cap a aquest corredor des del marge sud del riu 
Vaca, pel Camí del Mig de l’Horta, que continua pel Camí del Pla (del Castell).

Figura 26. Corredors ambientals dins la Infraestructura Verda. Font: Visor Cartogràfic de la Generalitat Valenciana.
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ELS  RECORREGUTS  NO  MOTORITZATS  TENEN  MOLT  BONA 
CONNEXIÓ  AMB ELS ESPAIS  DE MAJOR VALOR ECOLÒGIC A TRAVÉS 
DE LA PLANA AGRÍCOLA. 

5.1.2 PATRICOVA

El PATRICOVA és el Pla Sectorial que identifica i regula el tipus d’intervencions que s’admeten a 
les zones inundables de la Comunitat Valenciana. Es recullen les zones inundables assenyalades pel 
PATRICOVA dins el terme municipal de Simat de la Valldigna. Són zones vinculades al riu Vaca, 
on les freqüències d’inundació són baixes (grau 5). També trobem freqüència baixa (grau 6) al  
Barranc del Salt (límit del terme sud-oest), al nucli de Pla dels Corrals.
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Figura 27a, 27b i 27c. Zones inundables atenent el PATRICOVA. Font: Visor Cartogràfic de la Generalitat Valenciana.

Com a conseqüència de l’existència de zones inundables al nucli principal es defineix per part del  
PATRICOVA una zona de risc mitjà front a inundacions en el marge oest del riu Vaca en l’entorn 
del Passeig del Nou d’Octubre. 

Figura 28. Detall de risc d’inundació en el Nucli de Població Principal. Font: Visor Cartogràfic de la Generalitat 
Valenciana.

NO  EXISTEIXEN  VIARIS  QUE  RECORREN  ZONES  DEL  TERME  AMB 
FREQÜÈNCIA  D’INUNDACIÓ  ELEVADES,  PERÒ  CAL  EXTREMAR  LA 
PRECAUCIÓ  EN  ALGUNS  DELS  PASSOS  DEL  PRINCIPALS  BARRANCS, 
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SOBRETOT EN ZONES DE SEGONA RESIDÈNCIA.

5.1.3 PLANS D’ACCIÓ TERRITORIALS I METROPOLITANS

El municipi entra dins de l’àmbit del Pla d’Acció Territorial de les Comarques Centrals (PATCC), 
que inclou a la Safor.

D’entre les previsions del  PATCC43,  en procés de redacció,  amb Document d'abast  de l'Estudi 
Ambiental y Territorial Estratègic44 emès, es citen les propostes referides a mobilitat per ser la  
matèria de major coincidència amb el present document:

Pel que fa a les propostes d’actuació es recullen les següents:

c) Infraestructuras de Movilidad.

Se realiza un primer análisis de la movilidad pero será necesario la elaboración de un plan de movilidad comarcal. Se  
plantean una serie de medidas generales de actuación:

- Se debe priorizar la gestión de la demanda en lugar de una gestión de la oferta creando nuevas infraestructuras.

- Mejorar el transporte público para que pueda ser competitivo con el privado. Resulta complejo esta actuación debido a 
las reducidas relaciones entre municipios y a la ausencia de masas críticas poblacionales. 

- Se mejorarán las condiciones para la movilidad ciclista y peatonal. Tanto a nivel urbano como diseñando una red a 
nivel comarcal.

- Se señalan una serie de medidas para la mejor vertebración de la comarca siguiendo el  programa UNEIX de la  
Generalitat.  (mejorar la permeabilidad de la AP7, acondicionamiento de la N-332,  desarrollo del tren de la costa,  
desarrollo del corredor mediterráneo...)

- En el caso de que sean necesarias nuevas infraestructuras se realizarán atendiendo las disposiciones de la ETCV 
contemplando soluciones para la movilidad no motorizada.

Pel que fa a al definició de l’abast de l’estudi ambiental i estratègic es recull el següent: 

D.1.4) Infraestructuras de Movilidad.

- Se debe tener en cuenta el Plan de Movilidad ya que sus conclusiones incidirán en la localización de los asentamientos  
y en la disposición de las infraestructuras de comunicación.

- En cuanto a la movilidad no motorizada se deberá incluir la propuesta de la Red de Itinerarios No Motorizados de la 
Comunitat Valenciana (XINM).

- Debido a la orografía del ámbito de actuación la potenciación de las redes ciclistas y peatonales resulta compleja,  
siendo más factible en recorridos cortos entre los nodos.

- Se debe considerar el turismo, y su estacionalidad, como motor económico generador de importantes movimientos 
tanto  de  personas  como de  mercancías.  Se  debe  tener  en  cuenta  el  Plan  de  Espacios  Turísticos  de  la  Comunitat  
Valenciana, documento de “Directrices Generales” y las Directrices particulares de los distintos espacios turísticos  
afectados (Orla interior del Área Metropolitana de Valencia, Macizo del Caroig, La Costera, La Vall d´Albaida, La  
Safor, La Marina Alta Litoral, Valles de Alcoi y Sierras Interiores, y Benidorm-Marina Baixa Litoral) disponibles en la 
siguiente dirección WEB:

www.turisme.gva.es/opencms/opencms/turisme/es/contents/planificacion/plan_espacios/presentacion/presentacion.html 

43 Pla d’Acció Territorial de les Comarques Centrals.
 https://politicaterritorial.gva.es/va/web/planificacion-territorial-e-infraestructura-verde/pla-d-accio-territorial-
de-les-comarques-centrals
44https://politicaterritorial.gva.es/documents/  
20551069/167442677/02+Documento+de+alcance+del+Estudio+Ambiental+y+Territorial+Estrat
%C3%A9gico.pdf/98607b9c-4980-4456-af4e-d66edcff4012?t=1576847176915
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- El EATE con el fin de adoptar determinaciones adecuadas, fundamentalmente respecto de los problemas ambientales  
derivados de la movilidad-asentamientos, incluirá un exhaustivo análisis de la problemática existente actualmente en la 
calidad del aire (derivada de la actividad industrial,  así  como de las emisiones propias del tráfico rodado y de la 
actividad doméstica) y los efectos secundarios o indirectos sobre el entorno y la población. Asimismo se analizará y  
valorará la evolución de dicho problema para cada una de las alternativas planteadas así como la coordinación con los 
PMUS en elaboración.

En  este  sentido  se  tendrá  en  cuenta  los  Planes  para  la  mejora  de  la  calidad  del  Aire  de  las  distintas  zonas  de  
Aglomeración afectadas.

Asimismo se tendrá en cuenta la compatibilidad del PAT con la Estrategia Valenciana ante el Cambio climático 2013-
2020 que se encuentra en proceso de revisión. En el informe de 8 de marzo de 2019 del Subdirector General del cambio 
Climático y Calidad Ambiental se indican las medidas de mitigación y adaptación que podrían resultar aplicables.

- Se recuerda que si se concretan actuaciones en carreteras del Estado o de la Diputación será necesario contar con la  
autorización de dichas administracions

També es fixen objectius i criteris ambientals estratègics:

“Eficiencia de la movilidad urbana y fomento del transporte público

Objetivo: La planificación urbanística dispondrá de los medios adecuados que favorezcan la eficiencia de la movilidad urbana, tanto 
peatonal y en bicicleta como motorizada. Estudiará alternativas que fomenten el empleo de un transporte público que disuada de otros  
medios de transporte privados.

Criterio: El planeamiento deberá proponer recorridos peatonales o no motorizados,  separados del tránsito  rodado y seguros, que  
permitan la conexión interurbana y el acceso a los equipamientos y dotaciones que conformen la ordenación estructural y urbanística 
en los ámbitos donde la intensidad del tráfico motorizado así lo requiera.”

Per tot açò el PATCC estableix estratègies de mobilitat on es fan molt importants els accessos a  
zones  de  servei  d’escala  comarcal  o  mancomunada,  com  al  cas  que  ens  ocupa,  el  paper  de 
mancomunitat amb serveis polinuclears.

Per un altre costat,  en allò referent  a les previsions de l’Estratègia Territorial  de la Comunitat 
Valenciana  (ETCV), pel que fa a la zonificació de les zones d’influència laboral entén com a unitat  
d’àrea  de  mercat  laboral  els  municipis  de  la  Valldigna  de  Simat,  Benifairó  i  Tavernes,  amb 
centralitat comarcal al municipi de major població (Tavernes de la Valldigna) i considera com a 
àrea urbana integrada als municipis de Benifairó de la Valldigna i de Simat de la Valldigna.

Per tot açò es caracteritza la zona com a una zona límit amb influència de tots els pols existent als 
seu entorn Xàtiva, Gandia, Alzira i Àrea metropolitana de València.

S’ESTAN  DESENVOLUPANT  LES  FIGURES  DE  PLANEJAMENT 
TERRITORIAL  SUPRAMUNICIPAL  (A  ESCALA  SUPRACOMARCAL)  QUE 
PERMETEN  ARTICULAR  MILLORES  DE  MOBILITAT,  PERÒ  NO  LES 
FIGURES  DE  PLANEJAMENT  SUPRAMUNICIPAL  QUE  DONEN 
RESPOSTA CONCRETA A LES PECULIARITATS DE LA ZONA. 
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5.2 PLANEJAMENT  SECTORIAL  DE  COMUNICACIÓ  I 
TRANSPORT

5.2.1 PLA  D’  ACCIÓ  TERRITORIAL  DE  CARÀCTER  SECTORIAL  DE  LA 
XARXA  D’  ITINERARIS  NO  MOTORIZATS  DE  LA  COMUNITAT 
VALENCIANA (XINM) 

L'objectiu fonamental del pla és la definició d'una xarxa d'itineraris que fomenti l'ús dels modes de 
transport  no  motoritzats  al  territori  valencià,  incrementant-ne  la  importància  en  el  repartiment 
modal  en  relació  amb els  modes  motoritzats  privats,  en  tots  els  àmbits.  ,  però  amb  especial  
incidència en els àmbits interurbans i rurals. 

Així doncs, el desenvolupament de la XINM s'integra en el marc de l'estratègia de mobilitat de la  
Generalitat Valenciana (a la vegada alineada amb els objectius d'altres estratègies marc europeu,  
estatal i autonòmic), encaminada a disminuir el nivell de motorització i la dependència del petroli  
del model de transports de la Comunitat Valenciana, reduint amb això els impactes negatius en 
l'àmbit energètic, ambiental i de la salut. 

Les  propostes  vertebradores  dins  la  XIMN  preveuen  grans  actuacions  associades  a  la  costa 
(Eurovelo 8 i Via Litoral de la Comunitat Valenciana). El recorregut d’aquests grans articuladors  
ciclopeatonals no passa per la zona. 

 Junt amb les propostes vertebradores, la XINM preveu la creació de noves plataformes 45 que, per a 
la comarca de La Safor, són les següent: 

Taula 10. Intervencions comarcals previstes per a la millora de la XINM. Font: Generalitat Valenciana.

45 Estudi de planejament Xarxa d’Itineraris No Motoritzats. https://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/estudi-de-
planejament
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Els traçats de les referides intervencions es replega al següent esquema. 

  

Figura 29. Traçats previstos per a les intervencions comarcals programades a la millora de la XINM. Font: Generalitat 
Valenciana.

No s’observa previsió de viari no motoritzat al terme, però si es pot comprovar que es completa la 
xarxa existent a la zona.

L’IMPACTE SOBRE LA ZONA D’ESTUDI DEL XINM ÉS POSITIU,  DONAT 
QUE  JA  EXISTEIXEN  ARTICULADORS  I  ES  COMPLETA  LA 
CONTINUÏTAT DELS MATEIXOS.

5.2.2 PROJECTE  DE  SERVEI  PÚBLIC  DE  TRANSPORT  DE  VIATGERS 
PER CARRETERA, ANY 2021 CV-113,  LA SAFOR NORD

Es preveu la licitació de la línia 1A i 4a del projecte de servei públic de transport de viatgers per 
carretera CV-11346 que es correspon amb la línia explotada en l’actualitat per SIMBUS, descrita en 
la caracterització de l’oferta de xarxes de mobilitat.

El recorregut de la línia de Simat de la Valldigna a Gandia coincideix amb l’actual. No es donen 
millores de freqüència respecte de la línia actual:

46 Projecte de servei públic de transport de viatgers per carretera CV-115 Ontinyent- Xàtiva. 
https://politicaterritorial.gva.es/documents/20081096/168083750/Proyecto+Definitivo+actualizado+nov-
2021+CV-115.pdf/b50a3c7b-9918-4f42-b818-aee28d7cdb98?t=1640613899611
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Figura 30. Horaris proposats atenent el projecte CV-113, Ribera Alta / València. Font: Generalitat Valenciana.
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S’adjunta, a continuació, el mapa del recorregut d’aquesta línia de transport.

Figura 31. Recorregut proposat L1a atenent el projecte CV-113, Ontinyent- Xàtiva. Font: Generalitat Valenciana.

El recorregut de la línia entre Alzira i platges de la Safor coincideix amb l’actual i es proposen  
millores de freqüència amb dues expedicions diàries entre setmana:

Figura 32. Horaris proposats atenent el projecte CV-113, Ribera Alta / València. Font: Generalitat Valenciana.
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S’adjunta, a continuació, el mapa del recorregut d’aquesta línia de transport.

Figura 33. Recorregut proposat L1a atenent el projecte CV-113, Ontinyent- Xàtiva. Font: Generalitat Valenciana.

AMB  AQUEST  PROJECTE  ES  MANTÉ  UN  SERVEI  PÚBLIC  DE 
CONNECTIVITAT  AMB  DOS  DELS  POLS  FUNCIONALS  DELS  QUE 
EXISTEIX DEPENDÈNCIA: GANDIA I ALZIRA.

EL  TRANSPORT  PÚBLIC  PREVIST  CAP  A  LES  CAPITALS  COMARCALS 
NO  ÉS  UNA  ALTERNATIVA  COMPETITIVA  AL  TRANSPORT 
MOTORITZAT  PARTICULAR,  PRINCIPALMENT  PER  FALTA  DE 
FREQÜÈNCIA I TEMPS DE TRAJECTE.

5.2.3 PROJECTE  BÀSIC  DE  LA  VARIANT  DE  LA  CARRETERA  CV-50  A 
TAVERNES DE LA VALLDIGNA I CONNEXIÓ AMB LA N-332

Es preveu la construcció d’una circumval·lació de la CV-5047 externa al nucli de Tavernes de la 
Valldigna, donant solució a un dels llocs d’embús en la utilització de la CV-50.  

47 Projecte bàsic de la variant de la carrtera CV-50 a Tavernes de la Valldigna i connexió amb la N-332. 
https://politicaterritorial.gva.es/va/web/carreteras/projecte-basic-de-la-variant-de-la-carretera-cv-50-a-
tavernes-de-la-valldigna-i-conexio-amb-la-n-332
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Figura 34.  Traçat previst de la Circumvalació de la CV-50 a Tavernes de la Valldigna Font: Conselleria de Política 
Territorial, Obres Públiques i Mobilitat.

La via projectada proposa no tallar  els  camins rurals  existents principals  per  tal  d’afavorir  els  
drenatges del territori, i també incorpora una senda compartida per ciclistes i vianants que  queda a  
la vora de la via que dona al nucli principal de Tavernes, amb connectivitat cap als camins rurals de 
la zona.

Figura 35. Previsió de traçat de la via, connexions de carril bici i relació amb camins rurals. Font: Conselleria de Política 
Territorial, Obres Públiques i Mobilitat.

ES  TRACTA  D’UN  PROJECTE  QUE  DOTA  DE  MILLORES  DE 
CONNEXIONS  MOTORITZADES  I  DE  MITJANS  DE  COMUNICACIÓ 
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BLANS  DEL  TERRITORI  DE  SIMAT  I  BENIFAIRÓ  DE  LA  VALLDIGNA, 
CAP A LA MAR.

5.3 PLANEJAMENT LOCAL
5.3.1 PLA URBÀ D’ACTUACIÓ MUNICIPAL  (PUAM)

El Pla Urbà d'Actuació Municipal (PUAM) és un document de caràcter estratègic local que descriu 
les línies d’actuació del Municipi, amb la finalitat d'incorporar els objectius establerts per l'Agenda 
2020  i  2021-2022-2023,  i  les  prioritats  futures  respecte  a  obres  i  serveis  a  l'agenda  urbana 
municipal.

El PUAM de Simat de la Valldigna es troba en redacció. 

ES  FA  NECESSARI  COORDINAR  LES  ACCIONS  REFERIDES  A  LA 
MOBILITAT DINS EL PUAM.

5.3.2 PLA D’ACCIÓ PEL CLIMA I L’ENERGIA SOSTENIBLE (PACES)

Els Plans d'Acció pel Clima i l'Energia Sostenible constitueixen el marc de referència per a la  
coordinació  entre  les  Administracions  Públiques  en  les  activitats  d'avaluació  d'impactes, 
vulnerabilitat, i adaptació al Canvi Climàtic a nivell local.

El PACES de Simat de la Valldigna es troba en redacció. 

ES  FA  NECESSARI  COORDINAR  LES  ACCIONS  REFERIDES  A  LA 
MOBILITAT DINS EL PACES.

5.3.3  PLA GENERAL.

Els Plans Generals determinen les ordenacions urbanístiques del municipis,  definint entre altres 
aspectes  les  zones  de  creixement  urbà,  les  zones  de  protecció  patrimonial  la  quantitat  
d’equipaments i viaris i la seua ubicació.

En l’actualitat  les  Normes  Subsidiàries  de  1988 són  l’equivalent  a  Pla  General  de  Ordenació 
Urbana en  Simat de la Valldigna. Aquest document es troba en procés d’adaptació a la normativa 
actual (LOTUP), i per aquest motiu s’està redactant el Pla General Estructural (PGE).

Es preveu completar el creixement urbà del municipi a les borses de sòl hui vacant com l’entorn de 
la  Font  Menor   (zona  nord)  i  també  un  nova  ordenació  al  sud  del  nucli,  junt  al  monestir 
transformant la zona industrial de la cooperativa, i proposant la seua harmonització a l’entorn del 
Monestir.

També es pot observa la revisió d’alineacions d’algunes façanes d’illa al llarg del municipi.
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Figura 36.  Ordenació prevista en Normes Subsidiàries. Font: Pla General Estructural de Simat de la Valldigna

Figura 37.  Planejament en tramitació. Font: Pla General Estructural de Simat de la Valldigna.
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Figura 38. Sol urbanitzable previst al PGE. Font: Pla General Estructural de Simat de la Valldigna.

Associada  a  l’entrada  nord  es  preveu  el  desenvolupament  d’una  zona  industrial  que  permetrà 
configurar una alternativa al traçat de la CV-600 allunyant-la de la zona residencial actual. Aquest 
creixement industrial integrarà els teixits industrials que s’associen a la carretera CV-600, propers  
al nucli urbà de Simat de la Valldigna.

Amb els desenvolupaments previstos no es modifiquen de manera notòria els patrons d’ocupació 
territorial  del  municipi,  amb creixements que continuen les trames existents i  zones industrials 
vinculades als estructuradors de trànsit.

La població potencial dels sectors residencials del Pla General suposa una projecció de població 
que  arriba  als  4.351  habitants.  Aquest  creixement  no  suposa  un  canvi  considerable  sobre  els 
patrons de mobilitat, més enllà de un previsible augment del trànsit als eixos de l’Avinguda Safor i  
Valldigna,  així  com al  viari  d’accés  a  les  segones  residències.  Junt  amb aquestes  previsibles 
afeccions es millorarà la connexió vianant des de les zones residencials d’eixample nord cap a  la  
zona industrial que a dia de hui es troben aïllades.

ELS  CREIXEMENTS  PREVISTOS  CONFIGUREN  UN  CONTINU  URBÀ 
SENSE TEIXITS AÏLLATS EN LA ZONA PLANA DEL TERME.

NO  ES  PREVEUEN  PLATAFORMES  SEGREGADES  DE  CONNEXIÓ  DES 
DEL  NUCLI  PRINCIPAL  DE  SIMAT  DE  LA  VALLDIGNA  FINS  ALS 
NUCLIS REMOTS DE SEGONA RESIDENCIAL DE LES FOIES I  PLA DELS 
CORRALS,  LA  DISTÀNCIA  I  L’OROGRAFIA  DIFICULTEN  LA 
VIABILITAT  DE  LA  COMPETITIVITAT  D’AQUESTES  PLATAFORMES. 
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TAMPOC  ES  TENEN  PREVISTES  CONNEXIONS  SEGREGADES  PER  A 
MITJANS DE COMUNICACIÓ BLANS AMB NUCLIS VEÏNS.

NO  HI  HA  UNA  MODIFICACIÓ  SUBSTANCIAL  DELS  PATRONS  DE 
MOBILITAT  EXISTENTS  AL  MUNICIPI  AMB  EL  DESENVOLUPAMENT 
DELS  NOUS  SECTORS  RESIDENCIALS  I  INDUSTRIALS  DEL  NUCLI 
PRINCIPAL. 

6.DIAGNOSI I ESTRATÈGIA D’ACTUACIÓ

6.1 DAFO
Una vegada realitzada l’anàlisi de la realitat territorial i en matèria de mobilitat del municipi i les 
enquestes a la població per conèixer la seua percepció i hàbits de desplaçaments, s’ha realitzat una 
diagnosi  de  la situació actual  de Simat  de la Valldigna mitjançant  la  ferramenta DAFO. Amb 
aquest mètode és possible fer una primera classificació de les necessitats i potencialitats a abordar 
al  Pla  de  Mobilitat  Urbana  Sostenible.  D’aquesta  manera,  aconseguim una  imatge  global  del 
municipi que ajuda a definir les línies estratègiques i els objectius del present pla. 

DEBILITATS
 No es garanteix l’accessibilitat universal, ja que encara queden algunes voreres que no  

estan rebaixades, existeixen zones amb una pendent superior al 6% i no existeix un ample 
de 1,5m a tot el casc urbà.

 Transport públic poc competitiu per la manca de freqüència i l’elevat temps dels trajectes.
 La falta de seguretat i vies exclusives o senyalitzades des incentiva l’ús de la bicicleta com 

a mitja de transport per desplaçaments habituals.
 Es detecten problemes de mobilitat lleus aparellats a la distribució urbana de mercaderies i 

la celebració del mercat, tant riscos lleus de seguretat vial com pressió d’estacionament  
que comporta trànsit d’agitació, i per tant molèsties aparellades a la mobilitat.

 Es constata una carència d’estacionaments per a persones en mobilitat reduïda, associats  
als equipaments, on a més a més no s’observa adaptació a mobilitat reduïda en les voreres.

 No es disposen de ferramentes per a incentivar el transport públic.
 S’observa  una  manca  de  coordinació  entre  els  diferents  planejaments  locals  PUAM, 

PACES, PGOU, etc. 

AMENACES
 Existeix una dependència del transport privat per consumir oci o serveis, així com assistir 

al  llocs  de  treball  o  estudi,  ja  que  moltes  d’aquestes  activitats  es  realitzen  a  altres  
municipis. 

 La falta de motivació i conscienciació pel canvi d’hàbits.
 Vinculació de l´ús del cotxe privat a un sentiment de llibertat i autonomia.
 Simat de la Valldigna presenta zones amb poc espai per a l’estacionament a disposició 

com al nucli històric.
 La major part de les afeccions de la mobilitat  sobre el territori  tenen a veure amb els 

desplaçaments de vehicles privats, tant pel que fa a la contaminació acústica (CV-600), 
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com a les emissions de GEH.
 El transport públic previst cap a les capitals comarcals no és una alternativa competitiva al 

transport motoritzat particular, principalment per falta de freqüència i temps de trajecte.
 No es preveuen plataformes segregades de connexió des del nucli principal de Simat de la  

Valldigna fins als nuclis remots de segona residencial de les foies i pla dels corrals, la  
distància i l’orografia dificulten la viabilitat de la competitivitat d’aquestes plataformes. 

 El PGOU no te previstes connexions segregades per a mitjans de comunicació blans amb 
nuclis veïns.

FORTALESES
 Itineraris urbans practicables per als vianants.
 Les distàncies curtes i la climatologia afavoreixen la mobilitat a peu en tot l’àmbit urbà i  

entre diferents nuclis urbans.
 El transport  públic  de Simat  de la  Valldigna cap a Gandia,  Tavernes  de la  Valldigna,  

Xàtiva, Alzira i Carcaixent dona servei a població captiva.
 Es  constata  una  xarxa  de  zones  de  càrrega  i  descàrrega  suficient,  tot  i  que  seria  

recomanable la millora generalitzada d’aquesta xarxa.
 Els recorreguts no motoritzats tenen molt bona connexió amb els espais de major valor 

ecològic a través de la plana agrícola.

OPORTUNITATS
 Els camins rurals presenten unes característiques idònies per a la mobilitat a peu i amb 

bici  entre  els  nuclis  urbans  propers,  sempre  i  quant  s’adeqüen  per  incrementar  la  
seguretat de vianants i ciclistes.

 Els camins agrícoles i els no motoritzats suposen una oportunitat per promoure els valors 
ambientals i paisatgístics del municipi

 La millora dels espais públics pot afavorir la mobilitat a peu i amb bicicleta.
 L’ electrificació dels vehicles pot ajudar a reduir la petjada de carboni de la mobilitat de  

Simat de la Valldigna.
 S’estan desenvolupant  les  figures  de planejament  territorial  supramunicipal  (a  escala 

supracomarcal)  que  permeten  articular  millores  de  mobilitat,  però  no  les  figures  de 
planejament supramunicipal que donen resposta concreta a les peculiaritats de la zona.

 La circumval·lació de la CV-50, al seu pas per Tavernes de la Valldigna millora l’accés 
al mar de la població de Simat de la Valldigna.

6.2 LÍNIES ESTRATÈGIQUES I OBJECTIUS DEL PMUS
Atenent  a  l’anàlisi  i  diagnosi  realitzades  en  els  apartats  anteriors,  s’han  plantejat  tres  línies 
estratègiques a partir de les quals es desenvolupa el pla d’acció. Les línies estratègiques compten 
amb diferents objectius, la consecució dels quals porta aparellada una transformació del sistema de  
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mobilitat de la localitat de Simat de la Valldigna i la seua ciutadania. A continuació es detallen les  
línies estratègiques i els objectius d’aquest pla:

LÍNIA ESTRATÈGICA 1. EL CARRER PER A LES PERSONES.

La primera línia estratègica fa referència a les xarxes de comunicació del municipi. Busca crear les  
condicions  adequades  per  garantir  el  dret  social  bàsic  de  la  mobilitat  ciutadana  afavorint  la 
possibilitat de desplaçaments a totes les persones, independentment dels seus recursos humans o 
econòmics. També persegueix l’objectiu de què els pobles siguen espais de socialització on els  
vehicles privats i motoritzats no tinguen preponderància en l’ocupació i ús de l’espai públic. Per 
aconseguir  aquest canvi de prioritats als espais comuns del municipi  s’estableixen els següents  
objectius:   

- OBJECTIU 1.1. Priorització de la ciutadania a l’espai públic 

- OBJECTIU 1.2. Garantir l’accés a l’espai públic

LÍNIA ESTRATÈGICA 2. MOBILITAT SOSTENIBLE

La segona línia estratègica té com a principal objectiu canviar la forma en la què la ciutadania es 
desplaça per fer que aquesta siga més sostenible. La reducció de l’ús del vehicle privat motoritzat  
és la clau per aconseguir aquesta finalitat. En aquest sentit es planteja el foment dels transports 
públic  i  col·lectiu  i  la  necessitat  de  considerar  la  mobilitat  ciutadana  a  totes  les  polítiques  i  
planificacions públiques. Atenent a la repercussió d’aquestes polítiques en la realitat de la població, 
s’inclou a les accions proposades la participació ciutadana per assolir els objectius plantejats: 

- OBJECTIU 2.1. Incentivar l’ús del transport públic i col·lectiu.

- OBJECTIU 2.2.  Inclusió  de  la  mobilitat  com a temàtica  transversal  en  la  planificació 
municipal i supramunicipal.

LÍNIA ESTRATÈGICA 3. MEDI AMBIENT I SALUT

Finalment, a la línia estratègica tres es valoren els impactes per a l’entorn i per a les mateixes  
persones en relació als seus hàbits de desplaçaments. En aquest grup d’accions a més proposar  
mecanismes per reduir els impactes ambientals de la mobilitat, es fa referència a la conscienciació i  
sensibilització  ciutadana com a  element  imprescindible  per  al  canvi  de  model.  La informació, 
sensibilització i canvi d’hàbits entre la ciutadania han d’anar en paral·lel a altres mesures tècniques 
per fer realitat el canvi.

El objectius a assolir en aquesta línia estratègica són els següents:

- OBJECTIU 3.1. Reducció dels impactes ambientals associats a la mobilitat.

- OBJECTIU 3.2. Promoció d’hàbits saludables entre la ciutadania. 

-
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6.3 PLA D’ACCIÓ
El Pla d’Acció del present PMUS s’articula al voltant de les línies estratègiques i els objectius  
fixats en l’apartat anterior. Per tal de aconseguir els objectius establerts s’han determinat un total 
de 14accions. Les accions es detallen de forma individualitzada mitjançant les fitxes que composen 
el pla d’acció, així com en quina línia estratègica s’emmarquen i l’objectiu que persegueixen. 

6.3.1 ACCIONS

Les fitxes que composen el Pla d’Acció fan una justificació i descripció individualitzada de les 
14 accions adreçades a incrementar la sostenibilitat de la mobilitat del municipi de Simat de la 
Valldigna. A les fitxes també s’indica la priorització ciutadana, obtinguda a través de la sessió  
participativa,  la  metodologia  de  la  qual  queda detallada  a  l’apartat  de  participació del  present 
PMUS. En quant al termini de realització s’han establert tres terminis temporals:

 Curt termini: fins a dos anys.
 Mitjà termini: entre dos i cinc anys.
 Llarg termini: entre cinc i deu anys.
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LÍNEA ESTRATÈGICA 1.

EL CARRER PER A LES PERSONES

ACCIÓ 1. PACIFICACIÓ DEL TRÀNSIT: ZONES 20

OBJ: 1.1. Priorització de la ciutadania a l’espai públic

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

ESTIMACIÓ DEL COST

ALTA CURT TERMINI 12.000 €

JUSTIFICACIÓ

Les zones 20 són espais residencials on es redueix la velocitat a 20km/h donant prioritat a la 
circulació vianant. Amb menors velocitats de circulació i canvi de la prioritat d’ús es rebaixen 
els impactes socials i ambientals de la mobilitat motoritzada. Les persones passen a ser les  
protagonistes de l’ús de la via i l’espai de trànsit sols és un ús més que se li dona al carrer.

DESCRIPCIÓ

Es proposa capgirar la prioritat en la mobilitat del municipi amb la creació de zones de prioritat  
vianant (zones 20) mitjançant la rebaixa de la velocitat màxima de circulació dins el nucli antic 
i el seu eixample immediat.

Les mesures per establir la pacificació del trànsit a Simat de la Valldigna hauran de contemplar:

- La  instal·lació  de  senyals  S-2848 en  l’entrada  i  S-29  a  les  sortides  de  la  zona  20 
(Avinguda  Jaume  I,  Avinguda  Font  Menor  des  de  Carrer  de  Cervantes,  Travessia 
Carrer del Calvari, Carrer Calvari, Travessia Carrer Església fins a la Plaça Font Gran).

- Restringir el trànsit a sols autoritzats a nous carrers com el de Joanot Martorell o Carrer  
del Pou.

- En  cas  de  reiteració  en  l’incompliment  del  respecte  de  la  velocitat  màxima  i  la 
restricció de trànsit  en teixit  del Nucli Antic, es valorarà la inclusió de sistemes de 
reconeixement de matrícules automatitzats.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Nucli històric i adjacents de Simat de la 
Valldigna

Ajuntament de Simat de la Valldigna

48 Senyal S28 Senyal S29
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LÍNEA ESTRATÈGICA 1.

EL CARRER PER A LES PERSONES

ACCIÓ 2. PLA DE MILLORES EN PLATAFORMES PER A 
VIANANTS

OBJ: 1.2. Garantir l’accés a l’espai públic

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

MODERADA CURT/MITJÀ TERMINI 1.625.500€

JUSTIFICACIÓ

L’accessibilitat  Universal  permet  la  integració  de  les  persones  amb  diferents  graus   de  
mobilitat. La normativa autonòmica i estatal49 estableix les condicions mínimes del Itineraris 
Urbans Accessibles (IUA) i també possibilita adaptacions raonables d’aquests condicionants.

DESCRIPCIÓ

49 Ordre TMA/851/2021, de 23 de juliol, per la qual es desenvolupa el document tècnic de condicions 
d’accessibilitat i no discriminació per a l’accés i utilització dels espai públics urbanitzats. 
https://www.boe.es/eli/es/o/2021/07/23/tma851/con
DECRET 65/2019, de 26 d’abril, del Consell, de regulació de l’accessibilitat en l’edificació i en es espais 
públics.   https://dogv.gva.es/datos/2019/05/16/pdf/2019_5000.pdf  
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Es  proposa  l’elaboració  i  desenvolupament  d’un  Pla  de  Millores  en  Plataformes  Vianant 
distingint tres zones:

- Davant  l’existència  de  voreres  pròximes  a  l’acompliment  de  la  normativa 
d’accessibilitat  es  proposa  la  realització  d’accions  que  solventen  les  deficiències 
detectades en la resta de viari de voreres estretes, per tal de poder connectar de mode  
segur, directe i còmode els distints espais (també a través d’utilització d’escales a les 
zones on aquesta solució és la de major comoditat) i identificar els recorreguts que  
millor s’aproximen al compliment del grau d’accessibilitat universal (recorreguts per a 
ús preferent de persones de mobilitat reduïda).

El Pla de Millores en Plataformes Vianants del municipi de Simat de la Valldigna ha d’incloure 
els següents elements d’avaluació i adaptació:

- Pendents màximes dels recorreguts transversals i perpendiculars.
- Preferència de pas vianant cada 100 metres (passos de vianants).
- Rebaixos de guals i de passos de vianants.
- Continuïtat, conservació i acabat podotàctil dels paviments.
- Avaluació del nivell d’il·luminació.
- Mobiliari urbà (passamans, baranes, bancs, papereres, bàculs d’enllumenat).
- Característiques accessibles de les edificacions atenent, a més de la normativa d’espai 

públic, al Document Bàsic de Seguretat d’Utilització i d’Accessibilitat (DB-SUA) del 
Codi Tècnic de l’Edificació (CTE)50.

Al municipi de Simat de la Valldigna les accions preferents referides a millora de plataformes 
vianants són:

- Revisió d’amples i rebaixos de passos de vianant en zona escolar, sobretot a l’escoleta 
infantil a la que s’acudeix amb carros de bebè.

- Revisió  de  les  amplàries  lliures  d’obstacles  en  voreres,  sobretot  en  els  carrers 
transversals a Avinguda Font Menor, i a les voreres d’enllaç entre viari de preferència  
vianant (Avinguda Jaume I).

- Limitar  la  invasió  de  la  vorera  per  l’estacionament  de  vehicles  amb  valoració 
d’instal·lació de pilones.

- Revisió de recorreguts accessibles en Passeig Nou d’Octubre.
- Avaluació d’amplàries lliures en camins escolars segurs existents al municipi.
- Revisió de les discontinuïtats de les voreres en zones industrials.
- Desenvolupar les millores d’accessibilitat a l’entorn i a l’accés de l’edificació pública.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Nucli de població de  Simat de la Valldigna Ajuntament de Simat de la Valldigna

50 https://www.codigotecnico.org/DocumentosCTE/SeguridadUtilizacionAccesibilidad.html
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LÍNEA ESTRATÈGICA 1.

EL CARRER PER A LES PERSONES

ACCIÓ 3. PASSOS SEGURS CAP A LA VALLDIGNA A 
TRAVÉS DE LA CV-675

OBJ: 1.2. Garantir l’accés a l’espai públic

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

MODERADA CURT TERMINI 84.000€

JUSTIFICACIÓ

Per tractar-se d’un punt d’estructuració de la mobilitat motoritzada i de connexió territorial cap 
a la resta de la Valldigna es desenvolupa una acció concreta vinculada a la carretera provincial 
CV 675, que presenta la secció viària d’una carretera amb un carril de circulació per sentit i  
voral.

En  analitzar  la  connectivitat  vianant  i  ciclista  del  municipi,  les  connexions  directes  amb 
Benifairó de la Valldigna es veuen condicionades i limitades per la manca de transversalitat a la 
CV 675, trobant senyals de prohibició del pas de vianants cap a la mateixa en l’Avinguda de la 
Valldigna. Alguns dels camins que no tenen connexió amb Benifairó de la Valldigna són els  
que trobem a l’oest de la benzinera.

DESCRIPCIÓ

Es proposa la introducció d’elements segurs de creuament ciclista i vianant a la CV-675.

- Reducció a 40Km/h (actualment a 60 km/h) la velocitat de circulació per afavorir una 
rebaixa dels nivells acústics, les emissions i la prevenció d’accidents.

- Trasllat  de  les  senyals  de  prohibició  de  circulació  vianant  als  punts  associats  als  
creuaments on es considere d’interès.

- Es  realitzarà  un  control  sobre  els  nivells  d’enllumenat  de  la  via  a  les  zones  de 
creuament detectades.

- Es valorarà  la  introducció  de  mecanismes  com rodones  o  passos  de  vianant  per  a 
afavorir la seguretat de la travessa de la carretera.

- Es  millorarà  les  senyals  viàries  verticals  en  travessia   incorporant  velocímetres 
informatius, màxima velocitat de circulació permesa (40 Km/h) i senyals informatives 
de  pas  de  vianants,  facilitant  mecanismes  de  demanda  en  passos  de  vianants  amb 
semàfors.

- Millora  de  senyals  horitzontals  en  passos  de  vianant  (pintura  roja  i  abalisament 
lumínic).
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LÍNEA ESTRATÈGICA 1.

EL CARRER PER A LES PERSONES

ACCIÓ 4. CREACIÓ D’ESTACIONAMENTS DISSUASSIUS

OBJ: 1.2. Garantir l’accés a l’espai públic

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

MODERADA LLARG TERMINI 8.000€

JUSTIFICACIÓ

L’ocupació de la via pública per l’aparcament dels cotxes és majoritària en els pobles i les  
ciutats  actuals.  Als  nuclis  de  xicotetes  dimensions  una  manera  de  lliurar  espai  viari  
d’estacionament dins els carrers és l’habilitació d’espais de perifèria per a l’estacionament de 
vehicles.

Aquests espais, a més, permeten donar cabuda a afluències de vehicles relativament freqüents  
associades a períodes festius o de cap de setmana on es supera de manera molt  notòria el  
nombre de població habitual, i on es pot arribar a col·lapsar el normal funcionament de les vies  
de comunicació.

DESCRIPCIÓ

Es proposa l’estudi de la creació de zones d’estacionament vinculades als principals accessos 
de vehicles del municipi (accés des de CV 600 i CV 675  a zones on es detecten impactes de  la  
mobilitat  com  contaminació  o  pressió  acústica  i  on  la  introducció  d’aquest  ajude  a 
l’esmorteïment de riscos. En la mesura d'allò possible, aquestes borses quedaran prop de les 
zones de valor patrimonial sense generar-hi servituds de trànsit, permetent rebaixar la pressió 
sobre les zones com el Carrer de l’Om, Plaça del Metge Ramiro Calatayud, o la Plaça Abadia.

És molt important la incorporació d’estratègies bioclimàtiques i d’integració paisatgística en 
aquest  espais,  per  tal  de  contribuir  a  millorar  la  qualitat  de  vida en  el  municipi,  i  afectar 
positivament la percepció de la vora urbana.  També és de molta importància el  tractament 
filtrant del paviment per tal d’afavorir la evapotranspiració de zones que poden afectar al clima  
urbà.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS
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Extrems urbans del nucli de població principal 
de Simat de la Valldigna

Ajuntament de Simat de la Valldigna

LÍNEA ESTRATÈGICA 1.

EL CARRER PER A LES PERSONES

ACCIÓ 5. MESURES PER LA DIVERSIFICACIÓ D’USOS 
DELS CARRERS

OBJ: 1.2. Garantir l’accés a l’espai públic

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

MODERADA CURT TERMINI 112.000€

JUSTIFICACIÓ

En viaris dins nucli urbà de doble sentit de circulació es multiplica el soroll i les emissions 
procedents  del  trànsit.  A més,  si  existeix  zona d’estacionament  associada  a  cada sentit  de 
circulació,  la  major  part  de  l’ús  dels  carrers  es  destina  únicament  a  satisfer  necessitats 
relacionades amb la mobilitat  motoritzada,  deixant  molt  poca proporció del  viari  a la resta 
d’usos.

Als viaris que donen accés a la segona residència es poden observar calçades compartides on  
no hi ha una secció suficient que permeta la utilització simultània de 2 sentits de circulació i 
mitjans no motoritzats.

DESCRIPCIÓ
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Es proposa l’establiment de direccions úniques al global del nucli  principal de Simat de la 
Valldigna, i en especial a dues de les avingudes principals de l’eixample nord-est del municipi  
(Avingudes Valldigna i Safor).

També es revisaran les direccions dels carrers transversals a les avingudes principals  per tal de 
reduir al màxim l’espai dedicat a la circulació motoritzada i potenciar l’ús multimodal dels  
carrers.

Igualment, es proposa l’establiment de direccions úniques al teixit de segona residència per tal  
de possibilitar l’ús simultani del trànsit motoritzat i la resta de mitjans que utilitzen la calçada. 
En previsió de l’augment de la velocitat que es pot donar amb un únic sentit de circulació es 
preveu el reforç de la senyalització i la incorporació de senyals d’advertència d’ús compartit de 
la via per vianants, ciclistes i vehicles a motor, amb reducció de la velocitat a 20 Km/h.

- Donat l’impacte que una proposta com aquesta genera, en suposar un canvi dels sentits 
tradicionals  de  circulació,  cobra  molta  importància  la  realització  d’un  procés  de 
participació i posterior difusió de la mesura prevista.

- Es procedirà a la revisió de les senyals i la renovació d’aquelles en estat deficient de 
conservació com a mesura complementària a l’acció anterior.

- Es modificarà la secció de viari  adoptant una solució tipus que atenga a l’amplària  
actual de la via.

o Per a carrers de menys de 9 metres: plataforma única sense estacionament.

o Per a carrers de menys d’11 metres: un cordó d’estacionament.

o Per a carrers de més d’11 metres: doble cordó d’estacionament.

Per a les Avingudes de la Safor i Valldigna es proposa el següent:

- L’amplària de voreres lliures d’obstacles.
- S’augmentarà la superfície destinada a estacionament.
- S’introduirà  mobiliari urbà cada 100 metres, i es comprovarà l’existència de passos de 

vianants cada 100 metres.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Nucli de població principal de Simat de la 
Valldigna i teixit residencial de baixa densitat 

del Pla de Corrals i Les Foies.
Ajuntament de Simat de la Valldigna
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LÍNEA ESTRATÈGICA 1.

EL CARRER PER A LES PERSONES

ACCIÓ 6. PLA DE REVEGETACIÓ URBANA

OBJ: 1.1. Priorització de la ciutadania a l’espai públic

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

MODERADA CURT TERMINI 325.000€

JUSTIFICACIÓ

La vegetació urbana és un recurs que millora la qualitat ambiental de les ciutat i que permet la 
reducció dels impactes climàtics (redueix la sensació de calor en estiu i la de fred en hivern) i,  
per tant, que millora el confort dels recorreguts vianants dins el municipi. A més, la vegetació 
és  un  mecanisme  d’atenuació  dels  principals  impactes  ambientals  associats  a  la  mobilitat  
motoritzada com la contaminació i els sorolls.

Al municipi de Simat de la Valldigna s’observa una gran dependència cap al vehicle privat i en 
analitzar els recorreguts vianants i la materialització dels acabats dels viaris, s’observa que hi  
ha molta superfície refractària de la calor. Alguna de les avingudes compta amb arbrat de poc 
port, que genera poca zona d’ombratge.

També s’observa en l’arriba dels elements estructuradors de la mobilitat no motoritzada com la  
Ruta dels Monestir, que no hi ha una fàcil lectura dels recorreguts urbans a partir del paisatge  
urbà i resulta interessant la introducció d’arbrat per a facilitar la fita dels recorreguts.

DESCRIPCIÓ

Es  proposa  una  millora  generalitzada  de  la  vegetació  al  nucli  de  Simat  de  la  Valldigna,  
procurant la introducció d’espècies amb bona capacitat d’ombratge, alternant espècies vegetals  
caduques  amb  perennes  (atenuen  més  soroll  en  hivern  que  les  branques  nues  dels  arbres 
caducifolis), i la revisió dels escossells per tal d’assegurar la viabilitat del creixement de les 
espècies introduïdes.

Cobra especial interès la connexió dels espais de valor patrimonial i les principals rutes de 
senderisme, cicloturisme o a cavall,  mitjançant la introducció de vegetació que afita i dona  
qualitat ambiental al recorregut.

Junt amb la introducció de les espècies noves cal canviar el sistema de manteniment de l’arbrat 
i els mitjans associats al mateix per tal de permetre el desenvolupament vertical que assegure la 
formació de galeria i ombratge

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Viari de Simat de la Valldigna Ajuntament de Simat de la Valldigna

simat@simat.org / www.simat.org 239

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
23

9 
de

 2
79



LÍNEA ESTRATÈGICA 2.

MOBILITAT SOSTENIBLE

ACCIÓ 7. MILLORES AL TRANSPORT PÚBLIC 
EXISTENT

OBJ: 2.1.  Incentivar l’ús del transport públic i col·laboratiu

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

BAIXA CURT/MITJÀ TERMINI 7.500€

JUSTIFICACIÓ

La utilització de transport públic optimitza l’energia utilitzada en el desplaçament de persones i  
permet a persones sense vehicles accedir a serveis ubicats a ciutats de major dimensió. Una  
millora  en  aquest  servei  és  una  millora  per  a  la  població  captiva  sense  vehicle  a  propi  a 
disposició, que normalment engloba a persones ancianes, població infantil o dones.

DESCRIPCIÓ

Accions de millora i de promoció del transport públic existent:
- Informar a la població dins els medis electrònics i en llocs físics d’equipaments dels 

horaris  del  transport  públic  existent  i  vetllar  per  mantindre  aquesta  informació 
actualitzada.

- Revisar els paràmetres d’accessibilitat i estat de conservació de les parades d’autobús i  
corregir les deficiències detectades (resoldre de manera adequada la interferència entre 
carril bici i marquesina d’autobús, elevació d’andana,  informació física de recorreguts 
i horaris, incorporació de sistemes d’informació en parada).

- Instar als organismes competents a una millora de les freqüències a pobles dels quals  
existeix dependència funcional (Gandia, Alzira i Xàtiva).

- Instar  a  l’organisme  competent  a  la  incorporació  de  Sistemes  de  Seguiment  i 
Informació  als  combois  per  tal  de  dotar  de  la  màxima  informació  a  les  persones 
usuàries (avís per mòbil en els 10 minuts previs d’arribada).

- Mesures de bonificació en el cost dels desplaçaments.
- Promocionar el servei de taxi municipal.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Nucli de població de Simat de la Valldigna

Ajuntament de Simat de la Valldigna, 
Mancomunitat de la Valldigna, 

Mancomunitat de la Safor, Conselleria de 
Política Territorial, Obres Públiques i 

Mobilitat de la Generalitat Valenciana.
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LÍNEA ESTRATÈGICA 2.

MOBILITAT SOSTENIBLE

ACCIÓ 8. NOUS MODELS DE TRANSPORT 
COL·LABORATIU

OBJ: 2.1. Incentivar l’ús del transport públic i col·laboratiu

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

MODERADA CURT TERMINI 5.000€

JUSTIFICACIÓ

El servei de transport públic en poblacions de menys de 10.000 habitants és un servei que sol 
ser deficitari i per aquest motiu cal preveure el desenvolupament de mecanismes innovadors o 
disruptius en les propostes per a generar nous models de desplaçament col·lectiu. En aquests 
nous models cal fomentar el protagonisme directe de les persones interessades, incentivant la 
participació  ciutadana.  Aquestes  mesures  han  de  ser  recolzades  i  promocionades  per  
l’administració, sobretot pel que fa a la difusió i divulgació de les mateixes.

El  seu  desenvolupament  contribueix  a  la  sostenibilitat  en  reduir  el  nombre  de  recursos  
necessaris per tal  de realitzar els desplaçaments, i  possibilita l’articulació de respostes més  
flexibles que la regulació estricta i necessàriament garantista del transport públic.

Com a exemple d’aquesta acció, tant el fet de compartir el vehicle particular (carpooling) com 
el fet de poder prestar el cotxe, o tindre un cotxe en préstec entre diferents usuaris (carsharing)  
són mecanismes d’optimització de l’ús del vehicle que possibilita l’accés a desplaçaments dins 
el territori a un major nombre de persones.

DESCRIPCIÓ

Es proposa el foment  de la mobilitat col·laborativa mitjançant:

- Creació i promoció de de plataformes de comunicació online per a la realització de 
desplaçaments col·laboratius municipals.

- Habilitació de mètodes de comunicació i difusió a les persones d’edat avançada que els 
permeta accedir al servei de manera autònoma.

- Avaluar la possibilitat de bonificació fiscal.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Nucli de Població de Simat de la Valldigna
Ajuntament de Simat de la Valldigna i

Associacions del municipi
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LÍNEA ESTRATÈGICA 2.

MOBILITAT SOSTENIBLE

ACCIÓ 9. NOVA ORDENANÇA DE MOBILITAT

OBJ: 2.2. Inclusió de la mobilitat sostenible en la planificació municipal i supramunicipal

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

BAIXA CURT TERMINI -

JUSTIFICACIÓ

La revisió del màxim de circulació dins zona urbana, de 50 Km/h a 30 Km/h, junt amb la 
previsió de desenvolupament de les mesures contemplades en el present PMUS, fa necessària 
la  publicació de les  nores que regeixen els  desplaçaments  i  usos viaris  en el  municipi  per  
establir un marc clar de convivència i aprofitar el procés per reforçar els models de mobilitat  
més sostenibles lligats a la participació ciutadana.

DESCRIPCIÓ

- Revisió de l’ordenança de mobilitat municipal que incloga la normativa relacionada 
amb el  trànsit,  els  seus  aspectes  de  mobilitat,  el  seu  impacte  sobre  l’ambient,  les 
mesures mínimes de seguretat viària, regulació de la ocupació de la via pública i les  
taxes de utilització de la mateixa.

- Procés de participació ciutadana associat a la mateixa.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Terme municipal de Simat de la Valldigna Ajuntament de Simat de la Valldigna

LÍNEA ESTRATÈGICA 2.

MOBILITAT SOSTENIBLE

ACCIÓ 10. PLANIFICACIÓ URBANÍSTICA DE LA 
MOBILITAT SOSTENIBLE

OBJ: 2.2. Inclusió de la mobilitat sostenible en la planificació municipal i supramunicipal

PRIORITZACIÓ TERMINI DE COST
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CIUTADANA REALITZACIÓ

BAIXA MITJÀ/LLARG TERMINI -

JUSTIFICACIÓ

Tenint en compte que la mobilitat sostenible és un concepte transversal que té com a objectiu  
satisfer les necessitats de moviment i relació de les persones amb el menor impacte ambiental i  
social possible, la planificació urbanística es converteix en un element fonamental per a la seua 
consecució.

Davant  d’aquest  paradigma es proposa que s’incloga el  concepte mobilitat  sostenible en el 
planejament urbà a mitjà i llarg termini; el que significarà invertir les prioritats d’ocupació i ús 
viari que prioritzen el vehicle privat motoritzat.

DESCRIPCIÓ

Per  tal  d’afavorir  la  transversalitat  de  la  mobilitat  sostenible  cal  que  s’incorpore  a  la  
planificació urbanística de Simat de la Valldigna les següents qüestions:

- Noves infraestructures: plataforma de connexió cap als futurs creixements industrials 
del  nord del  nucli  principal,  donant  continuïtat  al  carril  bici  existent  entre el  nucli  
principal i la CV675

- Estacionament:  incloure  reserves  no  motoritzades,  places  de  mobilitat  reduïda  o 
preveure  espais  d’estacionament  preferent  en  zones  d’esmorteïment  de  riscos  o 
d’impactes com la contaminació acústica. Preveure estacionament que puguen donar 
servei al Nucli Antic.

- Zones  verdes:  proposar  zones  de  connexió  entre  els  espais  naturals   existents 
propiciant espais verds interconnectats des dels equipaments, i amb continuïtat cap a 
les zones de valor ambiental.

- Xarxes no motoritzades: dotar-les i connectar-les als creixements previstos.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Terme municipal de Simat de la Valldigna Ajuntament de Simat de la Valldigna
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LÍNEA ESTRATÈGICA 2.
MOBILITAT SOSTENIBLE

ACCIÓ 11. CREACIÓ DE SINÈRGIES AMB ALTRES 
MUNICIPIS: MESA DE DIÀLEG PER LA MOBILITAT 

SOSTENIBLE DE LA VALLDIGNA
OBJ: 2.2. Inclusió de la mobilitat sostenible en la planificació municipal i supramunicipal

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

ALTA MITJÀ/LLARG TERMINI -

JUSTIFICACIÓ
Els patrons de mobilitat en zones rurals posen de manifest la interdependència dels nuclis i la  
necessitat  de  col·laborar  entre  els  municipis.  Equipaments  i  serveis  en  molts  casos  són 
compartits així com la connexió entre ells.
Aquesta  realitat  demana  una  visió  comuna  i  coordinada  de  les  necessitats  del  municipis  
propers  amb una  vinculació  geogràfica,  social  o  política  de  manera  que  les  estratègies  de 
mobilitat siguen més rentabilitzades i consensuades.

DESCRIPCIÓ

Es  proposa  instar  a  la  Mancomunitat  de  la  Valldigna  a  establir  un  espai  de  debat  i  de 
reivindicació  d’interessos  comuns  als  municipis  dins  un  ens  comarcal  que  permeta  la  
coordinació d’ aspectes de mobilitat  interdependent.   De manera similar es proposa figures  
similars de connexió entre la Ribera i la  Safor, o la Costera i la Safor.

Des d’una visió supramunicipal, a Simat de la Valldigna cal destacar el potencial interès en 
desenvolupar polítiques harmonitzades en els següents aspectes:

- Mesures previstes de mobilitat no motoritzada previstes des del Pla d’Acció de les Comarques 
Centrals.

- Interconnexió no motoritzada entre municipis (Alzira- nucli de Barraca d’Aigües Vives, Barx, 
Barxeta, Benifairó de la Valldigna, i Tavernes de la Valldigna) harmonitzada i consensuada.

- Prevenció de l’impacte de trànsit motoritzat en vials agrícoles de la nova variant de la CV-50.
- Connexió no motoritzada cap a l’estació de tren de Tavernes de la Valldigna.
- Connexió directa des de Simat de la Valldigna a la via verda del trenet CR-50c pel terme de  

Benifairó de la Valldigna (Camí Vell d’Alzira)
- Minimitzar l’impacte de les inundacions en traçats de preferència ciclista i vianant.
- Estudi de posada en marxa servei de préstec de bici sense estacions.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Ajuntament de Simat de la Valldigna, Municipis 
veïns a Simat de la Valldigna, Mancomunitats 

de la Costera, de la Valldigna i de la Safor.

Ajuntament de Simat de la Valldigna, 
Municipis veïns de la Valldigna (Barx, 

Benifairó de la Valldigna, Tavernes de la 
Valldigna), Mancomunitats de la 

Valldigna, Safor i Costera- La Canal.
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MEDI AMBIENT I SALUT

ACCIÓ 12. PLA DE PROMOCIÓ DE LA MOBILITAT 
SOSTENIBLE

OBJ: 3.2. Promoció d’hàbits saludables entre la ciutadania

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

ALTA CURT/MITJÀ TERMINI 30.500€

JUSTIFICACIÓ

Caminar  i  anar  en  bicicleta  són  els  dos  mètodes  de  desplaçament  més  saludables  per  les 
persones. L’ús de la bicicleta permet cobrir distàncies més llargues i en molts casos permetria 
la substitució del vehicle privat motoritzat, alleugerint l’ocupació de la via pública i reduint les 
emissions i el soroll associat a la mobilitat tradicional.

La distribució de les poblacions a la Valldigna fa que els desplaçaments a peu dins els nuclis 
siguen els mitjans de transport més adequats per a la connexió sostenible. També són possibles 
les connexions amb bicicleta entre els nuclis, amb desplaçaments per baix de 20 minuts, al  
temps que es recorren zones periurbanes de important valor natural i paisatgístic.

DESCRIPCIÓ

Accions de promoció de la potencialitat dels desplaçaments a peu i en bicicleta com a mitjà de 
transport:

- Xarrades  de  sensibilització  sobre  la  conveniència  dels  desplaçaments  a  peu  i  en 
bicicleta. Comparació de beneficis a la salut, a la velocitat de desplaçaments o costos 
de manteniment respecte altres vehicles.

- Jornades  lúdiques  i  de  sensibilització  en  les  que  es  realitzen  i  donen  a  conèixer 
recorreguts possibles i fàcilment accessibles per a tota la població.

- Elaboració de material divulgatiu. S’ha d’incloure recorreguts amb temps de trajecte,  
senyalística física al viari i material de consulta en línia.

- Procés de participació per tal que la ciutadania puga proposar quin camí rural es pot 
convertir  en  un  camí  no  motoritzat,  per  exemple,  de  connexió  amb  altres  pobles  
(permetent únicament els mitjans agrícoles).

- Instal·lació d’estacionaments de bicicleta junt a equipaments i zones representatives del 
municipi. Es prioritzarà que siguen coberts, d’ U invertida i en la calçada. S’afegirà en 
l’estacionament senyal informativa de les distàncies a lloc d’interès.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Nucli de població de Simat de la Valldigna Ajuntament de Simat de la Valldigna
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LÍNEA ESTRATÈGICA 3.

MEDI AMBIENT I SALUT

ACCIÓ 13. PLA DE VIALS RURALS (AGRÍCOLES I NO 
MOTORITZATS)

OBJ: 3.2. Promoció d’hàbits saludables entre la ciutadania

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

MODERADA CURT/MITJÀ TERMINI 1.132.000€

JUSTIFICACIÓ

Els  vials  agrícoles  i  forestals  són la  xarxa d’articulació cap als  espais rurals i  són vies de  
velocitats  moderades  que  permeten  connectar  nuclis.  L’accés  que  aquests  camins  donen  a 
espais de valor ambiental dota de qualitat de vida a la població.

La seua adequada conservació és determinant per a poder arribar de mode segur al màxim 
d’indrets dins el territori. L’actualització de la senyalística permet informar a les persones que  
condueixen els  vehicles  motoritzats  de que es  troben en zones freqüentades  per  vianants  i  
ciclistes amb l’objectiu de compatibilitzar usos.

Una vegada ordenada la pacificació i  convivència en xarxes rurals cal promocionar-ne l’ús 
mitjançant diferents materials de difusió. Amb aquests materials es donaran a  conèixer els 
recorreguts   pels  espais  de  major  valor  ambiental,  recreatiu,  patrimonial,  així  com  rutes 
saludables, etc. També fa sabedors els visitants de l’existència de rutes saludables o circuits 
esportius.

DESCRIPCIÓ

Es proposa establir millores en camins forestal i agrícoles que:

- Adeqüen la xarxa viària per tal de permetre recorreguts segurs:
o Reparacions de la infraestructura, amb especial atenció a l’estabilització dels 

talussos de les plataformes i junt a les mateixes.
o Alternatives de traçats que milloren la seguretat.
o Renovació de ferms en deficient estat de conservació.
o Incorporació de previsions de nous viaris dels plans sectorials de prevenció de 

riscos (per exemple: minimitzar els  cul-de-sac en zones residencials ubicades 
en entorns forestals, com a prevenció de riscos en incendis)

simat@simat.org / www.simat.org 246

C
od

i V
al

id
ac

ió
: 9

C
H

6C
2Y

4M
F

C
R

G
L4

7Q
A

Z
T

6W
P

Y
C

 | 
V

er
ifi

ca
ci

ó:
 h

ttp
s:

//s
im

at
de

la
va

lld
ig

na
.s

ed
el

ec
tr

on
ic

a.
es

/ 
D

oc
um

en
t s

ig
na

t e
le

ct
rò

ni
ca

m
en

t d
es

 d
e 

la
 p

la
ta

fo
rm

a 
es

P
ub

lic
o 

G
es

tio
na

 | 
P

àg
in

a 
24

6 
de

 2
79



- Actualitzen la senyalística a la diversitat d’usos:
o Riscos  associats  al  camí  (inundació,  despreniment,  presència  d’animals, 

incendi forestal, etc.).
o Natura del traçat (traçat pecuaris, ús compartit, eix prioritari ciclista).
o Màxima  velocitat  permesa  (es  proposa  reduir-la  a  30  per  tal  d’afavorir  al 

màxim  l’ús  compartit  dels  viaris,  i  s’estudiarà  la  reducció  a  20  Km/h  en 
entorns residencials).

o Indicació  de  punts  sense  visibilitat  on  es  recomana  rebaixa  de  velocitats 
(recomanació de rebaixes de velocitat a 20 o 10 KM/h).

- Permeten els recorreguts i itineraris no motoritzats, i per tant, la difusió dels seus valors  
ambientals, patrimonials i saludables a partir de creació de material divulgatiu:

o Fulletó  i  panell  de  xarxa  de  vials  ciclistes  distingint  BBT  de  rutes  per  a 
bicicleta d’alforges.

o Substitució de senyals en deficient estat de conservació.

Aquesta acció es realitzarà de manera prioritària a les següents vies:

- Ús compartit:
o Viaris dins els nuclis de baixa densitat i accés als mateixos.
o Camins rurals de connexió cap als municipis veïns (reducció de la velocitat a 

30 Km/h i ús compartir de preferència per a vianants i ciclistes).
- Ús ciclista:

o Instar a reforçar senyals d’ús ciclista en CV 675.
o Instar a reforçar senyals d’ús ciclista en CV 600.
o Camins agrícoles i forestals principals com el del Mig de l’Horta o el de Bax a  

Pla dels Corrals.
o Connexió amb senyals cap a la via del trenet.

- Ús vianant:
o Homologació de sendes existents i en procés de revisió.
o Assenyalament circuit Saludable a partir de la xarxa de sendes existents.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Terme municipal de Simat de la Valldigna Ajuntament de Simat de la Valldigna

LÍNEA ESTRATÈGICA 3.
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ACCIÓ 14. MOBILITAT ELÈCTRICA

OBJ: 3.1. Reducció dels impactes ambientals associats a la mobilitat

PRIORITZACIÓ 
CIUTADANA

TERMINI DE 
REALITZACIÓ

COST

MODERADA CURT/MITJÀ TERMINI 32.000€

JUSTIFICACIÓ

Tot i que la mobilitat elèctrica en vehicle privat continua tenint impacte en l’ús i distribució de 
l’espai als municipis, té l’avantatge de què redueix considerablement el seu impacte ambiental i  
la contribució de la mobilitat al canvi climàtic.

L’escassesa de serveis públics de transport col·lectiu i les necessitats de mobilitat a les zones  
rurals  converteixen la  mobilitat  elèctrica  en un alternativa de desplaçaments  sostenible.  La 
promoció  d’aquest  tipus  de  mitjà  de  transport  s’ha de  lligar  a  altres  mesures  de  mobilitat 
sostenible, i intentar salvar les dificultats d’accés als vehicles elèctrics.

DESCRIPCIÓ

Desenvolupar mesures de competència municipal per tal de potenciar la utilització de vehicles  
elèctrics:

- Instal·lació  de  punt  de  recàrrega  elèctrica  en  espais  destinats  a  l’estacionament  de 
vehicles.

- Instauració de mesures de bonificació fiscal a la matriculació de vehicles elèctric.
- Substitució  progressiva  de  la  flota  automobilística  de  l’ajuntament  per  vehicles 

elèctrics.
- Instauració de mesures de bonificació fiscal a les obres associades a la instal·lació de  

punts de càrrega elèctrica en guals existents (bonificació ICIO) o benzineries.

ÀMBIT D’ACTUACIÓ AGENTS IMPLICATS

Nucli de la població de Simat de la Valldigna Ajuntament de Simat de la Valldigna

6.1.2 RESUM DEL PLA D’ACCIÓ

A continuació es presenta un resum del pla d’acció, on figuren el conjunt de les seues accions, les 
línies estratègiques en la que s’emmarquen, l’objectiu que persegueixen, la priorització per a la  
ciutadania extreta del procés de participació, el termini de realització i el cost estimat d’execució.

Taula 11. Resum del pla d’acció. Font Elaboració pròpia.
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Acció
Línia 

estratègica
Objectiu

Priorització 
ciutadana

Termini de 
realització

Cost

A1.

Pacificació del 
trànsit: Zones 20

L1

El carrer per 
a les 

persones

O 1.1 
Priorització de 
la ciutadania a 
l’espai públic

Alta Curt 12.000€

A2.

Pla de millores en 
plataformes 

vianants

L1

El carrer per 
a les 

persones

O 1.2

Garantir l’accés 
a l’espai públic

Moderada Curt/Mitjà 1.625.00€

A3. Passos segurs 
cap a la Valldigna 

a través de la

CV-675

L1

El carrer per 
a les 

persones

O 1.2

Garantir l’accés 
a l’espai públic

Moderada Curt 84.000€

A4.

Creació 
d’estacionaments 

dissuasius

L1

El carrer

per a les 
persones

O 1.2

Garantir l’accés 
a l’espai públic

Moderada Llarg 8.000€

A5.

Mesures per la 
diversificació 

d’usos dels 
carrers

L1

El carrer

per a les 
persones

O 1.2

Garantir l’accés 
a l’espai públic

Moderada Curt 112.000€

A6. Pla de 
revegetació 

urbana

L1

El carrer

per a les 
persones

O 1.1 
Priorització de 
la ciutadania a 
l’espai públic

Moderada Curt 325.000€

Accions
Línia 

estratègica
Objectiu

Priorització 
ciutadana

Termini de 
realització

Cost

A7. Millores al 
transport 

públic existent

L2

Mobilitat 
sostenible

O 2.1 Incentivar l’ús 
del transport públic i 

col·lectiu.
Baixa Curt/Mitjà 7.500€
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A8. Nous 
models de 
transport 

col·laboratiu

L2

Mobilitat 
sostenible

O 2.1 Incentivar l’ús 
del transport públic i 

col·lectiu.
Moderada Curt

5.000€

A9. Nova 
ordenança de 

mobilitat

L2

Mobilitat 
sostenible

O 2.2 Inclusió de la 
mobilitat com a 

temàtica transversal 
en la planificació 

municipal i 
supramunicipal

Baixa Curt -

A10. 
Planificació 

urbanística de 
la mobilitat 
sostenible

L2

Mobilitat 
sostenible

O 2.2 Inclusió de la 
mobilitat com a 

temàtica transversal 
en la planificació 

municipal i 
supramunicipal

Baixa Mitjà/Llarg -

A11. Mesa de 
diàleg per la 

mobilitat 
sostenible de la 

Valldigna

L2

Mobilitat 
sostenible

O 2.2 Inclusió de la 
mobilitat com a 

temàtica transversal 
en la planificació 

municipal i 
supramunicipal

Alta Mitjà/Llarg -

A12. Pla de 
promoció de la 

mobilitat 
sostenible

L3 Medi 
ambient i 

salut

O 3.2 Promoció 
d’hàbits saludables 
entre la ciutadania.

Alta Curt/Mitjà 30.500€

A13. Pla de 
vials rurals 

(agrícoles i no 
motoritzats)

L3 Medi 
ambient i 

salut

O 3.2 Promoció 
d’hàbits saludables 
entre la ciutadania.

Moderada Curt/Mitjà 570.000€

A14. Mobilitat 
elèctrica

L3 Medi 
ambient i 

salut

O 3.1 Reducció dels 
impactes ambientals 

associats a la 
mobilitat.

Moderada Curt/Mitjà 32.000€
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6.4 EFECTES AMBIENTALS I EN LA MOBILITAT DEL PLA 
D’ACCIÓ

L’execució del Pla d’Acció porta aparellada uns efectes en el medi ambient i en la mobilitat. A 
continuació  es  determina  com  impacten  les  accions  als  diferents  aspectes  ambientals  i  de  la  
mobilitat.

Taula 12. Efectes ambientals i en la mobilitat del pla d’acció. La intensitat dels colors marca si els efectes de les accions 
son categoritzats com alts (tonalitat obscura), moderats (tonalitat intermitja) o baixos (tonalitat clara). Font: Elaboració 

pròpia.
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LÍNIA ESTRATÈGICA 1. EL CARRER PER A LES PERSONES

A1. Pacificació del trànsit: 
Zones 20

A2. Pla de millores en 
plataformes de vianants

A3. Passos segurs cap a la 
Valldigna a través de la CV-675

A4. Creació d’estacionaments 
dissuasius

A5. Mesures per la 
diversificació d’usos dels 

carrers

A6. Pla de revegetació urbana

LÍNIA ESTRATÈGICA 2. MOBILITA SOSTENIBLE

A7. Millores al transport públic 
existent

A8. Nous models de transport 
col·laboratiu
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A9. Nova ordenança de 
mobilitat

A10. Planificació urbanística de 
la mobilitat sostenible

A11. Mesa de diàleg per la 
mobilitat sostenible de la 

Valldigna

LÍNIA ESTRATÈGICA 3. MEDI AMBIENT I SALUT

A12. Pla de promoció de la 
mobilitat sostenible

A13. Pla de vials rurals 
(agrícoles i no motoritzats)

A14. Mobilitat elèctrica

6.5 SEGUIMENT I AVALUACIÓ DEL PLA D’ACCIÓ
Per tal d’avaluar la consecució d’objectius del PMUS es constituirà una comissió de seguiment 
formada per dos tècnics municipals i l’alcaldia o regidoria delegada per aquesta. La comissió es  
reunirà de forma anual e identificarà l’agent en concret encarregat de la recopilació de totes les 
dades de seguiment per a realitzar la posterior avaluació. Per facilitar el seguiment dels objectius  
del PMUS s’estableixen un seguit d’indicadors. El llistat d’indicadors podrà ser modificat per la 
comissió de seguiment, atenent a les necessitats que sorgisquen al municipi derivades de l’execució  
del pla, així com la composició de la comissió i la periodicitat de l’avaluació, que no deurà ser  
inferior a l’anual.

Taula 13. Indicadors de seguiment i avaluació del PMUS. Font: Elaboració pròpia.
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7. PLA DE PARTICIPACIÓ
La redacció del  Pla  de  Mobilitat  Urbana Sostenible  porta  associada  la  realització d’un procés 
participatiu  que  ajude  a  conèixer  les  demandes  i  necessitats  de  la  ciutadania  en  matèria  de  
mobilitat, així com a definir les accions propostes en el present PMUS i la seua priorització. 

Per a poder recollir les aportacions de manera diferenciada, el procés participatiu s'ha realitzat a  
través de quatre eines: 

o Reunió inicial amb el personal tècnic i polític de l'ajuntament.
o Entrevistes amb els agents implicats en la mobilitat urbana.
o Qüestionari en línia obert a tota la ciutadania.
o Sessió participativa presencial.

La reunió inicial amb el personal tècnic i polític té com a objectiu la pressa de contacte amb els 
responsables del municipi. Aquesta primera pressa de contacte entre l’equip redactor i el municipi 
ajuda a definir el marc d’actuació del PMUS, recollir tota la informació necessària per a definir el  
punt de partida en matèria de mobilitat urbana, definir els principals actors en matèria de mobilitat 
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urbana i  conèixer la voluntat política i  tècnica en aquesta matèria. Al municipi de Simat de la 
Valldigna on participaren el personal tècnic i polític de l’Ajuntament el 9 de maig del 2022 al propi  
ajuntament.

En  segon  lloc,  s’han  sol·licitat  informació  a  persones  i  entitats  implicades  directament  en  la 
mobilitat  del  municipi  pel  seus  ús  diari,  participació  ciutadana  o  tasca  professional.  Aquesta 
informació s’ha demanat en forma de  entrevista mitjançant  correu electrònic o telefònica.  Les 
entrevistes  permeten  identificar  problemàtiques  i  necessitats  específiques  difícils  de  incorporar 
mitjançant  fonts  de  informació  objectives.  Els  principals  agents  entrevistats  de  Simat  de  la  
Valldigna  en  el  marc  del  present  PMUS foren  l’oficina  tècnica,  la  persona  encarregada  de  la 
biblioteca i l’Agent d’Ocupació i Desenvolupament Local.

COMPTAR  AMB  LES  VERTADERES  CONEIXEDORES  DE  LES  DINÀMIQUES 
LOCALS ÉS NECESSARI PER TAL DE QUE L’ESTRATEGIA PROPOSADA S’AJUSTE 
A LA REALITAT TERRITORIAL I TINGA UN VERTADER IMPACTE SOBRE LA ELS 
HÀBITS DE MOBILITAT AL MUNICIPI.

Pel  que  fa  a  les  enquestes  a  la  ciutadania,  es  tracta  d’un  seguit  de  preguntes  acotades  que 
permeten  fer  una  DIAGNOSI  sobre  els  hàbits  de  mobilitat  de  la  població,  aquestes  són 
acompanyades per altres preguntes obertes i que conviden a la persona enquestada a valorar els  
seus hàbits i a canalitzar les seues demandes per tal d’afavorir una mobilitat urbana més sostenible. 
Les  dades  procedents  de  les  preguntes  obertes  han  estat  treballades  per  l’equip  tècnic  que  ha 
elaborat el present PMUS, per tal d’agrupar-les i mostrar el ventall d’opinions de la ciutadania del  
municipi. 

Les enquestes es realitzaren de forma telemàtica entre els dies 23 de maig i el 06 de juny del 
2022. Aquesta va ser difosa mitjançant enquestadors/es al mercat municipal i pels canals habituals 
de  l’Ajuntament  com  la  xarxa  social  Facebook,  pàgina  web,  etc.,  el  que  ha  permès  que  
participaren  34  persones.  Com  a  suport  al  procés  participatiu,  s’ha  creat  la  plataforma 
www.municipis2030.es que alberga tant els qüestionaris per a la participació en línia generats amb 
la ferramenta Google Forms. Les entrevistes als agents implicats i l’enquesta ciutadana s’han fet  
servir per definir l’estratègia d’actuació del present Pla de Mobilitat Urbana Sostenible. 

Les accions que conformen aquesta estratègia van ser presentades a la població de Simat de la  
Valldigna en una sessió participativa presencial el dia 6 de Juliol al saló de plens de l’Ajuntament,  
en la què participaren 5 ciutadanes i ciutadans de la localitat. En aquesta sessió es realitza una 
explicació sobre que és un PMUS i els objectius que persegueix. Al mateix temps, es desenvolupa 
una  dinàmica  participativa  que  permet  l’avaluació,  validació  i  priorització  de  les  accions 
proposades  en  el  marc  d’aquesta  planificació.  La  valoració  de  les  actuacions  per  part  de  la  
ciutadania de Simat de la Valldigna, remarca quines actuacions tenen més recolzament social al  
municipi o un nivell més alt de demanda. 

Els resultats de la sessió participativa és una ferramenta de treball per a la corporació municipal,  
ajudant-los a prioritzar les actuacions que han d’anar executant, augmenta l’impacte en la mobilitat  
de la ciutadania i fent-la més sostenible.
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Figura 39. Cartell de difusió de la sessió participativa. Font: Elaboració pròpia.

7.1 ENQUESTA CIUTADANA
Tot seguit es detallen els resultats dels processos participatius realitzats en el marc de l’elaboració 
del PMUS de Simat de la Valldigna. Aquests compten amb un perfil de la població enquestada, un  
anàlisis  de  la  mobilitat  de  les  persones  enquestades  i  la  valoració  que  realitzen  entrevistats  i  
enquestats sobre les tres línies estratègiques definides al PMUS. 
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7.1.1 PERFIL DE LES PERSONES ENQUESTADES

El perfil de les persones enquestades mostra que aquests tenen majoritàriament entre 31 i 65 anys,  
compten amb estudis i  tenen carnet  de  conduir.  En quant  al  sexe de les persones  enquestades  
trobem un repartiment equilibrat  entre  homes i  dones.  Cal  mencionar  de forma específica que 
alguna d’aquestes persones tenen limitacions en la mobilitat, fent que siguen més vulnerables a les 
mancances  i  deficiències  del  sistema  de  mobilitat  urbana  i  especialment  en  les  àrees 
d’accessibilitat.

S’observa  que el perfil de la major part de les persones enquestades es de població de mitjana edat, 
la qual majoritàriament disposa de recursos propis per a realitzar desplaçaments fora del municipi.  
És un factor que pot condicionar l’alta taxa dels desplaçaments en cotxe privat.

La població captiva, es a dir aquella que no disposa de mitjans propis per tal de moure’s lliurement 
fora del municipi i que es troba representada per els menors de 18 anys i per la població de major  
edat,  ha tingut una baixa participació. 
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Figura 40. Perfil de les persones enquestades: sexe, edat, nivell d’estudis, carnet de conduir i limitacions de mobilitat. 

Font: Elaboració pròpia.

7.1.2 COM ES MOU SIMAT DE LA VALLDIGNA?  

Com s’observa en la figura, la major part de la ciutadania enquestada utilitza el vehicle privat en els 
seus desplaçaments. La gran utilització del vehicle privat ve donat per la necessitat, per part de la  
ciutadania, de traslladar-se fora del municipi per tal de realitzar la major part de gestions, obtenir  
serveis i acudir als llocs de treball o estudi. Analitzant les dades s’observa que majoritàriament  
aquests desplaçaments són a la Ribera Alta, seguit del propi municipi. 
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CRIDA  L’ATENCIÓ  LA  GRAN  QUANTITAT  DE  DESPLAÇAMENTS  REALITZATS 
AMB  VEHICLE  PRIVAT,  TANT  ELS  QUE  ES  REALITZEN  FORA  DEL  MUNICIPI 
COM  DINTRE.  AQUEST  ÚS  DEL  VEHICLE  PRIVAT  VA  EN  DETRIMENT  DE  LA 
MOBILITAT NO MOTORITZADA, LA QUAL HAURIA DE SER PRIORITÀRIA EN ELS 
DESPLAÇAMENTS DINTRE DEL MUNICIPI.
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Figura 41. Paràmetres que defineixen la mobilitat al municipi Simat de la Valldigna: mitjà de transports, vehicles propis, 
motivacions que generen desplaçaments i com es realitzen aquests. Font: Elaboració pròpia.

7.1.3 LÍNEA ESTRATÈGICA 1: EL CARRER PER A LES PERSONES

L’enquesta ciutadana mostra que totes les xarxes de mobilitat analitzades a Simat de la Valldigna  
tenen capacitat de millora, sent la xarxa per a vianants la millor valorada. En sentit oposat trobem 
el transport públic i les vies específiques per a bicicletes, les quals són qualificada majoritàriament 
com a inadequades i millorable, respectivament. Pel que fa a la xarxa específica per a vehicles 
motoritzats es considerada majoritàriament millorable.
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Figura 42. Qualificació de la xarxa de mobilitat de Simat de la Valldigna. Font: Elaboració pròpia.

7.1.4 LÍNES ESTRATÈGICA 2.  MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE

Pel que respecta als hàbits de mobilitat de la ciutadania de Simat de la Valldigna s’observa una  
falta de comoditat e impossibilitat a la xarxa de vianants i falta d’espais segurs per a la circulació  
en bicicleta o VMP. Al mateix temps, el municipi necessita desenvolupar una xarxa eficient i útil  
de transport públic que el connecta amb altres localitats, fonamentalment amb els nodes generadors  
de desplaçaments, que li permeta que el transport públic siga una alternativa per a la ciutadania. A 
continuació  s’observen  els  resultats  acotats  així  com  les  principals  necessitats  expressades  al 
qüestionari  obert.   
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Figura 43. Anàlisis de la qualitat i les necessitat en la mobilitat urbana sostenible. Les aportacions de la ciutadania han 
estat treballades i agrupades. Font: Elaboració pròpia.
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 Que el municipi dispose de més connexions i combinacions amb altres 
localitats amb transport públic.
 Millores en la freqüència i els horaris de les línies d'autobusos, per tal 
de que aquesta satisfaga les necessitats de la població.
 Preus dels bitllets d'aoutobús més baixos.

Que necessites per a moure't més en trasnport públic?
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7.1.5  LÍNIA ESTRATÈGICA 3.  MEDI AMBIENT I SALUT

Els riscos ambientals i per a la salut dels nostres hàbits de mobilitat són amplament coneguts per la  
ciutadania, però aquests poden ser diferents en funció de les característiques i particularitats de  
cada municipi. A Simat de la Valldigna, la ciutadania hi ha una diversitat d’opinions en quant a la 
sostenibilitat  de la seua mobilitat.  La ciutadania assenyala la contaminació atmosfèrica com el  
principal impacte de la seua mobilitat,  sobre la resta d’impactes al medi ambient i  la salut.  Al  
mateix  temps,  en  la  resposta  oberta  les  persones  enquestades  mostren  com  a  fonamental  la  
potenciació  de  la  mobilitat  sostenible  i  segura,  mitjançant  la  priorització  dels  vianants  i  les  
bicicletes front els vehicles privats motoritzats, l’adequació i millora de la xarxa per a vianants i la 
millora del transport públic per tal de connectar Simat de la Valldigna amb nodes generadors de 
desplaçaments.
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 Establiment d'una xarxa eficient de transport públic.
 Major combinació, horari i freqüència de transport públic
 Increment de la seguretat per als vianants i ciclistes.
 Desenvolupar una xarxa segura per a bicicletes.
 Aparcabicis públics
 Eliminació de les barreres arquitectòniques i millores en l'accessibilitat 
de les voreres.
 Conscienciació ciutadana.
 Electrificació del parc de vehícles, mitjançant la seua promoció.

Que necessites per a que la teua mobiltiat siga més 
sostenible?
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Figura 44. Anàlisis dels principals impactes de la mobilitat a Simat de la Valldigna. Les aportacions de la ciutadania han 
estat treballades i agrupades. Font: Elaboració pròpia. 

7.2 PRIORITZACIÓ CIUTADANA DE LES ACCIONS 
Durant  la  jornada de participació presencial  es  va exposar  els  continguts  del  Pla  de Mobilitat  
Urbana  Sostenible  i  les  diferents  accions  propostes  en  el  marc  del  municipi  de  Simat  de  la 
Valldigna.  Posteriorment,  es  realitzà  un  taller  participatiu  amb  l’objectiu  d’identificar  quines 
actuacions compten amb un major  suport  social  i  per tant,   millor  acollida als  canvis per una 
mobilitat més sostenible.

La dinàmica de participació es va realitzar mitjançant la identificació de les accions amb major  
grau de necessitat i el major grau d’acord per cadascuna de les persones participants . Per a realitzar 
la dinàmica es col·locaren les accions a la paret de l’espai agrupades en cada una de les tres línies  
d’actuació. Els participants comptaven amb  un nombre limitat de gomets (rojos) per identificar el  
grau de necessitat i gomets (verds) per al grau d’acord.  

La utilització d’aquesta  dinàmica permet que totes les persones participants s’expressen de la 
mateixa manera, i que així, no predominen les valoracions de les persones més proactives. Per altra 
banda, permet establir una prioritat atenent a dues variables amb la intenció de que no s’avantposen 
les accions més urgents, a altres què, a mitjà-llarg termini puguen tindre més importància. 

A més, l’avaluar les diferents línies estratègiques per separat obliga a incloure accions de diferents 
caires als resultats del procés participatiu, equilibrant les necessitats d’adequació d’infraestructures;  
gestió i transversalitat de la mobilitat; i sensibilització i conscienciació de la ciutadania. Per últim, 
ens genera una imatge visual gràfica i fàcilment comprensible per a les persones participants sobre  
les accions que per grau d’acord es consideraran prioritàries.

Els resultats de la dinàmica participativa es poden observar als següents gràfics bidimensionals. Els  
gràfics  bidimensionals  compten  amb  quatre  àrees  les  quals  serveixen  per  determinar  si  la  
priorització: alta (color roig), mitjana (color taronja) o baixa (color groc). 

De la sessió participativa s’extrau que les accions considerades prioritàries en cadascuna de les tres 
línies estratègiques són:

- A1. Pacificació del trànsit: Zones 20
- A11. Mesa de diàleg per la mobilitat sostenible de la Valldigna 
- A12. Pla de promoció de la mobilitat sostenible
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Figura 46. Fotografia de la Sessió participativa a l’Ajuntament de Simat de la Valldigna. Font: Elaboració pròpia.

Obert el  torn d’intervencions  l’Alcalde Víctor  Mansanet explica la proposta referent a 
l’aprovació de PMUS.
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Finalitzades  les  intervencions,  i  vist  el  dictamen favorable  de  la  Comissió Informativa 
Municipal i Especial de Comptes, sessió extraordinària de 15 de desembre de 2022, el Ple 
de  l’Ajuntament  per  UNANIMITAT  DELS  DEU  MEMBRES  ASSISTENTS  (4 
Esquerra Unida-Simat Unida, 1 Grup Socialistes de Simat i 1 Compromís Simat i 4 PP 
Simat), acorda:

PRIMER. Aprovar definitivament  el  Pla Mobilitat  Urbana Sostenible  (PMUS) redactat 
pels serveis externs, ONA ENVIRONMENTAL SOLUTIONS SL (annex transcrit abans).

SEGON. Donar a l'expedient la tramitació i la publicitat preceptiva, mitjançant exposició 
d'aquest en el tauler d'anuncis d'aquest Ajuntament i en el Butlletí Oficial de la Província.

Així  mateix,  estarà  a  la  disposició  dels  interessats  en  la  seu  electrònica  d'aquest 
Ajuntament [http://simatdelavalldigna.sedelectronica.es].

TERCER. Remetre  el  Pla  de  Mobilitat  Urbana  Sostenible  (PMUS),  una  volta  aprovat 
definitivament, a la Conselleria de Política Territorial, Obras Públicas y Movilidad.

 6.Sol·licitud  a  la  Diputació  de  València  de  l'encomanda  de  gestió  per  a  la 
contractació del Servei de recollida de residus sòlids urbans.

Favorable Tipus de votació: Unanimitat/Assentiment

Es dóna compte de la proposta d'Alcaldia, referent a l'encomanda de gestió en relació al 
contracte de recollida de residus de Simat de la Valldigna, que transcrita a lletra diu,

 PROPOSTA DE L’ALCALDIA

 Celebrada  reunio  el  30  de  novembre  de  2022,  amb  presencia  del  President  de  la 
Mancomunitat  i  representants  dels  municipis  mancomunats,  es  va  plantejar  la  situació  de  les 
licitacions  dels  Ajuntaments  del  servei  de  recollida  de  Residus  Sòlids  Urbans  (RSU)  es  va 
comentar la possibilitat que fora la Diputació Provincial de València la que canalitze la licitació 
dels contractes de serveis dels tres municipis. Concretament, es tracta d’articular la col·laboració de 
la Diputació amb els municipis de Barx, Benifairó de la Valldigna i Simat de la Valldigna en la  
gestió de la contractació del servei de recollida de RSU dels citats municipis.

Cal tindre en compte que es tracta d’una activitat tècnica, consistent en la gestió de la licitació 
conjunta del servei; es tracta d’una matèria que és competència dels municipis encarregants i, a 
més, això redundarà en unes considerables economies d’escala que abaratiran els costos del servei  
el que, en definitiva, redundarà també en un menor import de les taxes municipals que hagen de 
repercutir-se  als  veïns  dels  municipis;  l’encàrrec  no  té  per  objecte  prestacions  pròpies  dels 
contractes del sector públic, ja que el mateix consisteix en la gestió administrativa de l’expedient de 
contractació; i no suposa cessió de la titularitat de la competència ni dels elements substantius del  
seu exercici, sent responsabilitat de l’òrgan o Entitat encomanant dictar quants actes o resolucions 
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de  caràcter  jurídic  donen suport  o  en  els  quals  s’integre  la  concreta  activitat  material  objecte 
d’encàrrec, ja que es limita com s’ha dit a la gestió de l’expedient de contractació.

FONAMENTS JURÍDICS

A) L’anomenada Directiva marc de residus, Directiva 2008/98/CE del Parlament Europeu i 
del  Consell,  de 19 de novembre de 2008,  sobre els  residus i  per la qual  es deroguen diverses  
directives,  estableix  la  política  europea  en  matèria  de  residus,  les  mesures  de  prevenció  i  
obligacions  de  reciclatge,  la  jerarquia  en  matèria  de  gestió  de  residus  i  els  principis  del  sisè 
programa comunitari en matèria de medi ambient.

En tal context, s’ha publicat la Llei 5/2022, de 29 de novembre, de la Generalitat, de residus i  
sòls contaminats per al foment de l’economia circular en la Comunitat Valenciana, que deroga la  
Llei  10/2000,  actualment  molt  superada  pel  marc  jurídic  estatal  i  europeu  vigent  i  la  realitat  
socioeconòmica i ambiental.

Aquest nou marc regulador transforma el vigent model de gestió dels residus sòlids urbans i 
aconsella un enfocament supramunicipal per la previsible reducció dels costos que es produirà si la 
contractació s’efectua conjuntament i  no per cada municipi aïlladament, al  que s’afig la també  
previsible reducció dels costos del servei que han de repercutir-se als ciutadans via taxa, derivats de  
les economies d’escala produïdes per aquest enfocament supralocal.

B) En primer terme, ha de tenir-se en compte que l’article 25.2.b) de la Llei 7/1985, de 2 
d’abril,  Reguladora  de  les  Bases  del  Règim  Local,  assigna  als  municipis,  entre  altres,  la 
competència en matèria de Medi ambient urbà: en particular, parcs i jardins públics, gestió dels  
residus sòlids urbans i  protecció contra la contaminació acústica,  lumínica i  atmosfèrica en les  
zones urbanes.

I  l’article  26.2.a)  d’aquesta  Llei  7/1985  atribueix  a  les  diputacions  provincials,  en  els  
municipis amb població inferior a 20.000 habitants, la coordinació de la prestació, entre altres, del  
de recollida i tractament de residus. I, d’una altra banda. l’article 36.1.c) atribueix a la Diputació,  
com a competència propia, la prestació dels serveis de tractament de residus en municipis de menys  
de 5.000 habitants, cas dels municipis de Barx, Benifairó de la Valldigna i Simat de la Valldigna.

Per tant, es considera oportú sol·licitar a la Diputació de València el seu suport per a plantejar 
la  possibilitat  d’una actuació coordinada,  consistent  en una licitació conjunta  del  servei  en els 
municipis de Barx, Benifairó de la Valldigna i Simat de la Valldigna per tal de complir els terminis  
establits per la Llei 5/2022, de 29 de novembre, de la Generalitat, de residus i sòls contaminats per 
al foment de l’economia circular en la Comunitat Valenciana.

C) L’article 11 de la Llei 40/2015, d’1 d’octubre, de Règim Jurídic del Sector Públic (LRJSP),  
disposa el següent:

«Article 11. Encàrrecs de gestió.
1.  La realització d’activitats de caràcter material o tècnic de la competència dels òrgans 

administratius o de les Entitats de Dret Públic podrà ser encomanada a altres òrgans o Entitats de  
Dret Públic de la mateixa o de diferent Administració, sempre que entre les seues competències  
estiguen aqueixes activitats,  per raons d’eficàcia o quan no es posseïsquen els mitjans tècnics 
idonis per al seu acompliment.

Els  encàrrecs  de  gestió  no  podran  tenir  per  objecte  prestacions  pròpies  dels  contractes 
regulats en la legislació de contractes del sector públic. En tal cas, la seua naturalesa i règim 
jurídic s’ajustarà al que es preveu en aquesta.

2. L’encàrrec de gestió no suposa cessió de la titularitat de la competència ni dels elements 
substantius del seu exercici, sent responsabilitat de l’òrgan o Entitat encarregant dictar quants 
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actes o resolucions de caràcter jurídic donen suport o en els quals s’integre la concreta activitat  
material objecte d’encàrrec.

En tot cas, l’Entitat o òrgan encomanat tindrà la condició d’encarregat del tractament de les 
dades de caràcter personal als quals poguera tenir accés en execució de l’encàrrec de gestió, sent-
li aplicable el que es disposa en la normativa de protecció de dades de caràcter personal.

3. La formalització dels encàrrecs de gestió s’ajustarà a les següents regles:
a) Quan l’encàrrec de gestió es realitze entre òrgans administratius o Entitats de Dret Públic  

pertanyents a la mateixa Administració haurà de formalitzar-se en els termes que establisca la 
seua normativa pròpia i, en defecte d’això, per acord exprés dels òrgans o Entitats de Dret Públic  
intervinents. En tot cas, l’instrument de formalització de l’encàrrec de gestió i la seua resolució 
haurà de ser publicada, per a la seua eficàcia, en el Boletín Oficial del Estado, en el Butlletí oficial 
de la Comunitat Autònoma o en el de la Província, segons l’Administració a què pertanga l’òrgan 
encarregant.

Cada Administració podrà regular els requisits necessaris per a la validesa de tals acords 
que inclouran, almenys, exprés esment de l’activitat o activitats a les quals afecten, el termini de  
vigència i la naturalesa i abast de la gestió encomanada.

b) Quan l’encàrrec de gestió es realitze entre òrgans i Entitats de Dret Públic de diferents  
Administracions es formalitzarà mitjançant  signatura del  corresponent  conveni entre elles,  que 
haurà de ser publicat en el “Boletín Oficial del Estado”, en el Butlletí oficial de la Comunitat  
Autònoma o en el de la Província, segons l’Administració a què pertanga l’òrgan encarregant,  
excepte en el  supòsit  de la gestió ordinària dels serveis de les Comunitats Autònomes per les 
Diputacions Provincials o en el seu cas Capítols o Consells insulars, que es regirà per la legislació 
de Règim Local.»

D) Tal com s’ha apuntat més amunt, l’encàrrec no té per objecte prestacions pròpies dels 
contractes  del  sector  públic,  ja  que  consisteix  en  la  gestió  administrativa  de  l’expedient  de  
contractació.

L’article 5 de la Llei 7/1985, de 2 d’abril, Reguladora de les Bases de Règim Local, diu que 
per al compliment dels seus fins i en l’àmbit de les seues respectives competències, les Entitats  
locals, d’acord amb la Constitució i les lleis, tindran plena capacitat jurídica, entre altres funcions,  
pare celebrar contractes. La tramitació d’un expedient de contractació implica l’exercici d’una sèrie  
de potestats públiques que queden fora de l’àmbit d’aplicació de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, 
de Contractes  del  Sector Públic,  per la  qual  es  transposen a l’ordenament  jurídic espanyol les 
Directives del Parlament Europeu i del Consell 2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014.

E) Per la seua banda, el número 6 de la Disposició Addicional Segona de la LCSP diu que en 
el cas dels municipis de població inferior a 5.000 habitants, podran concertar-se convenis en virtut  
dels quals s'encomane la gestió del procediment de contractació a les Diputacions provincials.

F) Conseqüentment,  es  considera  que  la  possibilitat  que  els  municipis  encomanen  a  la 
Mancomunitat la gestió de la licitació del servei compleix els requisits de l’articule 11 de la LRJSP  
i 4.5 de la Llei 21/2018 perquè, en síntesis:

1. Es tracta d’una activitat tècnica, consistent en la gestió de la licitació conjunta del servei.
2.  Es  tracta  d’una  matèria  que és  competència  dels  municipis  encarregants,  tal  com s’ha 

exposat i, a més, això redundarà en unes considerables economies d’escala que abaratiran els costos 
del servei el que, en definitiva, redundarà també en un menor import de les taxes municipals que 
hagen de repercutir-se als veïns dels municipis.

3. L’encàrrec no té per objecte prestacions pròpies dels contractes del sector públic, ja que el  
mateix consisteix en la gestió administrativa de l’expedient de contractació.
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4. L’encàrrec de gestió no suposa cessió de la titularitat de la competència ni dels elements  
substantius del seu exercici, sent responsabilitat de l’òrgan o Entitat encarregant dictar tots els actes 
o resolucions de caràcter jurídic que donen suport o en els quals s’integre la concreta activitat 
material objecte d’encàrrec, ja que com s’ha dit es limita a la gestió de l’expedient de contractació.

5. Atès que l’encàrrec de gestió es pretén realitzar entre òrgans de Dret Públic de diferents 
Administracions, s’ha de formalitzar mitjançant signatura del corresponent conveni entre elles, que 
haurà de ser publicat en el Butlletí Oficial de la Província de València.

Per tant, no es plantegen objeccions jurídiques a l’ús de la tècnica de l’encàrrec de gestió d’un 
contracte unitari  per a la recollida de residus sòlids urbans dels municipis integrants d’aquesta 
Mancomunitat per part d’aquesta.

G) Dit això, cal comprovar el compliment del que es preveu en la LRJSP. En aquest sentit,  
per  a  articular  aquesta  col·laboració,  s’ha  de  subscriure  un  conveni  interdministratiu  de 
col·laboració entre la Diputació de València i els municipis de Barx, Benifairó de la Valldigna i  
Simat de la Valldigna, dels previstos en l’article 47.2.a) de la LRJSP, que es refereix als convenis 
interadministratius  signats  entre  dos  o  més  Administracions  Públiques  per  a  l’exercici  de 
competències pròpies o delegades.

En el present cas, aquest conveni interadministratiu suposa que la Diputació, amb els seus 
mitjans, serveis i recursos, gestionarà un expedient de contractació únic per al servei de recollida de 
residus sòlids urbans dels municipis integrants d’aquesta.

Per  imperatiu  de l’article  49 de la  LRJSP,  el  conveni  interadministratiu haurà de tenir  el 
contingut mínim següent:

a) Subjectes que subscriuen el conveni i la capacitat jurídica amb què actua cadascuna de les  
parts.

b) La competència en la qual es fonamenta l’actuació de l’Administració Pública.
c)  Objecte  del  conveni  i  actuacions  a  realitzar  per  cada  subjecte  per  al  seu  compliment, 

indicant, en el seu cas, la titularitat dels resultats obtinguts.
d) Obligacions i compromisos econòmics assumits per cadascuna de les parts, si n’hi haguera, 

indicant  la  seua  distribució  temporal  per  anualitats  i  la  seua  imputació  concreta  al  pressupost 
corresponent d’acord amb el que es preveu en la legislació pressupostària.

e)  Conseqüències  aplicables  en  cas  d’incompliment  de  les  obligacions  i  compromisos 
assumits  per  cadascuna  de  les  parts  i,  si  escau,  els  criteris  per  a  determinar  la  possible  
indemnització per l’incompliment.

f)  Mecanismes  de  seguiment,  vigilància  i  control  de  l’execució  del  conveni  i  dels 
compromisos adquirits pels signants. Aquest mecanisme resoldrà els problemes d’interpretació i 
compliment que puguen plantejar-se respecte dels convenis.

g)  El  règim  de  modificació  del  conveni.  Mancant  regulació  expressa  la  modificació  del  
contingut del conveni requerirà acord unànime dels signants.

h) Termini de vigència del conveni tenint en compte les següents regles:
1r Els convenis hauran de tenir una duració determinada, que no podrà ser superior a quatre  

anys, llevat que normativament es preveja un termini superior.
2n En qualsevol moment abans de la finalització del termini previst en l’apartat anterior, els  

signants del conveni podran acordar unànimement la seua pròrroga per un període de fins a quatre 
anys addicionals o la seua extinció.

Analitzat el text del conveni que es pretén aprovar, cal concloure que acompleix els requisits  
normatius citats.

H) D’acord amb l’article 47.2.h) de la Llei 7/1985, de 2 d’abril, Reguladora de les Bases del  
Règim Local, es requereix el vot favorable de la majoria absoluta del nombre legal de membres de 
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les corporacions per a l’adopció d’acords, entre altres, per acordar transferències de funcions o 
activitats a altres Administracions públiques, així com l’acceptació de les delegacions o encàrrecs  
de gestió realitzades per altres administracions, llevat que per llei s’imposen obligatòriament.

Conseqüentment,  s’emet aquesta Alcaldia emet la següent PROPOSTA D’ACORD:
PRIMER. Demanar a la Diputació de València, dins de l’exercici de la seua competència de 

coordinació  de  la  prestació,  entre  altres,  del  servei  de  recollida  i  tractament  de  residus,  que 
assumisca la contractació dels serveis de recollida de residus sòlids urbans dels municipis de Barx, 
Benifairó de la Valldigna i Simat de la Valldigna.

SEGON. Aprovar la subscripció del conveni per encarregar a l’Administració provincial la 
gestió  de  l’expedient  de  contractació  conjunt  del  servei  de  recollida  de  residus  sòlids  urbans,  
aprovar  la  memòria  justificativa  de  compliment  normatiu  i  el  text  del  citat  conveni  que  
s’incorporen al present acord.

TERCER. Declarar  que,  d’acord amb l’article 21.1.b)  de la  Llei  7/1985,  de 2 d’abril,  el  
conveni haurà de ser signat pel President de la Diputació i els alcaldes de Barx, Benifairó de la  
Valldigna i Simat de la Valldigna.

QUART. Trametre certificat del present acord al Sr. President de la Diputació de València,  
als efectes escaients.

CONVENI  PEL  QUAL  ES  FORMALITZA  L'ENCÀRREC  DE  GESTIÓ  DELS 
MUNICIPIS  DE  BARX,  BENIFAIRÓ  DE  LA  VALLDIGNA  I  SIMAT  DE  LA 
VALLDIGNA  A  la  DIPUTACIÓ  DE  VALÈNCIA  PER  A  TRAMITAR 
L'EXPEDIENT  DE  CONTRACTACIÓ  DEL  SERVEI  DE  RECOLLIDA  DE 
RESIDUS SÒLIDS URBANS.
En Simat de  la Valldigna, a <_> de 2022.

REUNITS
D'una part, el Sr. Miguel *Donet Montagut, Alcalde de Barx, el Sr. Josep Antoni Alberola 
Verdú, Alcalde de Benifairó de la Valldigna i el Sr. Víctor Mansanet Boigues, Alcalde de 
Simat de la Valldigna, actuant en nom i representació d'aquests ajuntaments en exercici de 
l'atribució conferida per l'article 21.1.b) de la Llei 7/1985, de 2 d'abril, Reguladora de les 
Bases de Règim Local, en relació amb l'article 11 de la Llei 40/2015, d'1 d'octubre, de 
Règim Jurídic del Sector Públic.
D'una  altra  part,  el  Sr.  Antoni  Francesc  Gaspar  Ramos,  President  de  la  Diputació  de 
València,  actuant  en  nom i  representació  de  la  mateixa  en  virtut  de  l'atribució  que  li 
confereix l'article 34.1.b) de la Llei 7/1985, de 2 d'abril, reguladora de les Bases de Règim 
Local.
Reconeixent-se  ambdues  parteixes  capacitat  legal  suficient  per  a  l'atorgament  d'aquest 
Conveni, a aquest efecte,

MANIFESTEN

Primer
L'anomenada Directiva marc de residus, Directiva 2008/98/CE del Parlament Europeu i del 
Consell, de 19 de novembre de 2008, sobre els residus i per la qual es deroguen diverses 
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directives, estableix la política europea en matèria de residus, les mesures de prevenció i 
obligacions de reciclatge, la jerarquia en matèria de gestió de residus i els principis del sisè 
programa comunitari en matèria de medi ambient.
En tal  context,  s'ha  publicat  la  Llei  5/2022,  de  29 de novembre,  de la  Generalitat,  de 
residus i sòls contaminats per al foment de l'economia circular en la Comunitat Valenciana, 
que deroga la Llei 10/2000, actualment molt superada pel marc jurídic estatal i europeu 
vigent i la realitat socioeconòmica i ambiental.
Aquest nou marc regulador transforma el vigent model de gestió dels residus sòlids urbans 
i aconsella un enfocament supramunicipal  per la previsible reducció dels costos que es 
produirà si la contractació s'efectua conjuntament i no per cada municipi aïlladament, al 
que s'afig la també previsible reducció dels costos del servei que han de repercutir-se als 
ciutadans  via  taxa,  derivats  de  les  economies  d'escala  derivades  d'aquest  enfocament 
supralocal.

Segon
La Diputació de València té competències, d'acord amb els articles 26.2.a) 36.1.c) de la 
Llei  7/1985,  de  2  d'abril,  Reguladora  de  les  Bases  del  Règim  Local,  en  matèria  de 
coordinació del servei de recollida de residus sòlids urbans i gestió del seu tractament.
I l'article 25.2.b) de la Llei 7/1985, de 2 d'abril, Reguladora de les Bases del Règim Local, 
assigna als municipis, entre altres, la competència en matèria de Medi ambient urbà: en 
particular,  parcs i jardins públics, gestió dels residus sòlids urbans i protecció contra la 
contaminació acústica, lumínica i atmosfèrica en les zones urbanes.

Tercer
Per tant,  es planteja  la necessitat  d'una actuació coordinada,  consistent  en una licitació 
conjunta  del  servei  en els  municipis  de Barx,  Benifairó  de  la  Valldigna  i  Simat  de la 
Valldigna, a l'empara del número 6 de la Disposició Addicional Segona de la Llei 9/2017, 
de  8  de  novembre,  de  Contractes  del  Sector  Públic,  per  la  qual  es  transposen  a 
l'ordenament  jurídic  espanyol  les  Directives  del  Parlament  Europeu  i  del  Consell 
2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014, que indica que en els municipis de 
població  inferior  a  5.000  habitants  podran  concertar-se  convenis  en  virtut  dels  quals 
s'encomane la gestió del procediment de contractació a les Diputacions provincials.
Quart
En vista de l'exposat, la Diputació de València assumirà les tasques necessàries per a la 
tramitació de l'expedient de contractació d'aquest servei, en els termes i amb les condicions 
que es concreten en aquest conveni.
A fi d'habilitar a la Diputació de València a a realitzar el pretés en l'expositiu anterior, es 
considera convenient conferir-li, per raons d'eficàcia, un encàrrec de gestió de l'article 11 
de la Llei 40/2015, d'1 d'octubre que estableix que «la realització d'activitats de caràcter 
material o tècnic de la competència dels òrgans administratius o de les Entitats de Dret 
Públic podrà ser encomanada a altres òrgans o Entitats de Dret Públic de la mateixa o de 
diferent  Administració,  sempre  que  entre  les  seues  competències  estiguen  aqueixes 
activitats, per raons d'eficàcia o quan no es posseïsquen els mitjans tècnics idonis per al seu 
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acompliment», i sense que la realització de l'activitat encomanada supose la transferència 
de la titularitat ni de l'exercici de les competències que corresponen als municipis de Barx, 
Benifairó de la Valldigna i Simat de la Valldigna en relació amb la prestació del servei de 
recollida de residus sòlids urbans.

Cinquè
Segons  el  que  s'estableix  en  l'article  11.3.b)  de  la  Llei  40/2015,  d'1  d'octubre,  quan 
l'encàrrec  de  gestió  es  realitze  entre  òrgans  i  Entitats  de  Dret  Públic  de  diferents 
Administracions, es formalitzarà mitjançant signatura del corresponent Conveni entre elles.
Per tot l'exposat, les parts decideixen subscriure el present Conveni d'Encàrrec de Gestió, 
que es regirà per les següents

CLÀUSULES

Primera. Àmbit d'aplicació subjectiu i territorial
Són parts del present Conveni, els ajuntaments de Barx, Benifairó de la Valldigna i Simat 
de la Valldigna com a òrgans encomendants,  i  la Diputació de València,  com a entitat 
encomanada.
La competència en la qual es fonamenta l'actuació dels ajuntaments encomendants és la 
prevista en l'article 25.2.b) de la Llei 7/1985, de 2 d'abril, Reguladora de les Bases del 
Règim Local, que assigna als municipis, entre altres, la competència en matèria de Medi 
ambient  urbà:  en  particular,  parcs  i  jardins  públics,  gestió  dels  residus  sòlids  urbans  i 
protecció contra la contaminació acústica, lumínica i atmosfèrica en les zones urbanes, així 
com en l'article 7.3 de la Llei 5/2022, de 29 de novembre, de la Generalitat, de residus i 
sòls contaminats per al foment de l'economia circular en la Comunitat Valenciana.
I  les  competències  en  què  es  fonamenta  l'actuació  de  la  Diputació  de  València  és  la 
contemplada en els articles 26.2.a) 36.1.c) de la Llei 7/1985, de 2 d'abril, Reguladora de les 
Bases del Règim Local, en matèria de coordinació del servei de recollida de residus sòlids 
urbans i gestió del seu tractament.

Segona. Objecte
L'objecte d'aquest Conveni és la constitució d'un encàrrec de gestió a favor de la Diputació 
de València  per  part  els  ajuntaments  de Barx,  Benifairó de la  Valldigna i  Simat  de la 
Valldigna, a l'empara de l'article 11 de la Llei 40/2015, d'1 d'octubre, de Règim Jurídic del 
Sector Públic i del número 6 de la Disposició Addicional Segona de la Llei 9/2017, de 8 de 
novembre, de Contractes del Sector Públic, per la qual es transposen a l'ordenament jurídic 
espanyol les Directives del Parlament Europeu i del Consell 2014/23/UE i 2014/24/UE, de 
26 de febrer de 2014.
Els ajuntaments de Barx, Benifairó de la Valldigna i Simat de la Valldigna encomanen a la 
Diputació de València  la gestió de l'expedient de contractació,  per a la seua tramitació 
conjunta, del contracte de serveis de recollida, transport i tractament dels residus domèstics 
en la forma en què ho establisquen les seues respectives ordenances, de conformitat amb el 
marc jurídic establit per la Llei 7/2022, de 8 d'abril de residus i sòls contaminats per a una 
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economia circular i per la Llei 5/2022, de 29 de novembre, de la Generalitat, de residus i 
sòls contaminats per al foment de l'economia circular en la Comunitat Valenciana; així 
com la gestió dels residus comercials no perillosos en els termes que establisquen les seues 
respectives  ordenances,  sense  perjudici  que  els  productors  d'aquests  residus  puguen 
gestionar-los per si mateixos en els termes previstos en l'article 20.3 de la Llei 7/2022, de 8 
d'abril, de residus i sòls contaminats per a una economia circular.
L'encàrrec  se  cenyeix  a  la  gestió  de  l'expedient  de  contractació  en  les  seues  fases  de 
preparació, selecció del contractista i adjudicació.
Per  tant,  tot  el  relacionat  amb els  seus  efectes,  compliment  i  extinció  queden fora  de 
l'encàrrec i hauran de gestionar-se pels ajuntaments encomendants.

Tercera. Obligacions de la Diputació de València
La  Diputació  de  València  s'obliga  pel  present  Conveni  a  la  gestió  de  l'expedient  de 
contractació en les seues fases de preparació, selecció del contractista i adjudicació, del 
contracte de serveis recollida, transport i tractament dels residus domèstics en la forma en 
què ho establisquen les seues respectives ordenances, de conformitat amb el marc jurídic 
establit per la Llei 7/2022, de 8 d'abril de residus i sòls contaminats per a una economia 
circular  i  per  la  Llei  5/2022,  de  29  de  novembre,  de  la  Generalitat,  de  residus  i  sòls 
contaminats per al foment de l'economia circular en la Comunitat Valenciana; així com la 
gestió  dels  residus  comercials  no  perillosos  en  els  termes  que  establisquen  les  seues 
respectives  ordenances,  sense  perjudici  que  els  productors  d'aquests  residus  puguen 
gestionar-los per si mateixos en els termes previstos en l'article 20.3 de la Llei 7/2022, de 8 
d'abril, de residus i sòls contaminats per a una economia circular.
Aquesta  contractació  es  farà  amb càrrec  als  recursos  propis  de  la  Diputació  en  tot  el 
relacionat amb les despeses directament relacionades amb el seu objecte, amb càrrec als 
partides pressupostàries d'assessorament i cooperació municipal, amb independència de les 
subvencions que s'obtinguen i que tinguen relació amb l'objecte contractual.
Dins d'aquest conjunt d'obligacions, la Diputació elaborarà els plecs que hagen de regir la 
contractació del servei, el Projecte de gestió de residus, així com la resta de documents 
necessaris per a la licitació del contracte.

Quarta.  Obligacions  dels ajuntaments  de Barx,  Benifairó de la Valldigna i  Simat  de la 
Valldigna
Els Ajuntaments de Barx, Benifairó de la Valldigna i Simat de la Valldigna assumeixen les 
següents obligacions:
a) Facilitar a la Diputació de València tota la col·laboració, suport i assistència que siga 
precisa per a la millor realització de l'encàrrec de gestió objecte del present Conveni.
b) Facilitar a la Diputació de València, quan aquesta així ho sol·licite, l'assessorament i 
l'assistència necessària per a realitzar les activitats que se li encomanen, col·laborant en 
totes aquelles qüestions que els siguen sol·licitades.
c)  Dictar  quants  actes  o  resolucions  de  caràcter  jurídic  donen  suport  o  en  els  quals 
s'integren les actuacions materialment encomanades a la Diputació.
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d) Assumir totes  les obligacions,  drets  i  actuacions  derivats  dels  efectes,  compliment  i 
extinció del contracte i, en particular i a títol merament d’exemple l'abonament de les totes 
les factures derivades de l'execució del contracte, la seua resolució i liquidació.
En conseqüència, la Diputació de València està exempta de qualsevol responsabilitat més 
enllà  del  directament  vinculat  a  la  gestió  de  la  preparació,  selecció  del  contractista  i 
adjudicació.
Aquesta circumstància quedarà clarament detallada en el plec de clàusules administratives 
que finalment aprove la Diputació.

Quinta. Titularitat de les activitats encomanades
Conforme al que es disposa en l'apartat 2 de l'article 11 de la Llei 40/2015, d'1 d'octubre, 
aquest  encàrrec  no  implica  cessió  de  titularitat  de  cap  competència,  corresponent  la 
formalització d'actes jurídics als òrgans que tinguen atribuïda per l'ordenament jurídic la 
facultat de decisió.
A aquest  efecte,  el  document  de  formalització  del  contracte  serà  subscrit  pels  òrgans 
competents  de  la  Diputació  de  València,  dels  Ajuntaments  de  Barx,  Benifairó  de  la 
Valldigna i Simat de la Valldigna, i pel legal representant de l'adjudicatari.
Sisena. Comissió de seguiment
Amb la finalitat d'articular el seguiment de l'execució de les mesures previstes en el present 
Conveni d'Encàrrec de Gestió i procedir a la seua interpretació, es crearà una Comissió de 
seguiment integrada per quatre membres, un en representació de la Diputació, i tres en 
representació dels Ajuntaments.
La Comissió de Seguiment es reunirà en sessió ordinària almenys una vegada a l'any. Amb 
independència  d'això,  es reconeix a  totes  dues parts  la  facultat  d'instar  la  convocatòria 
extraordinària d'una reunió de la Comissió de Seguiment.
Aquesta Comissió tindrà les següents funcions:
a) Establir les actuacions a desenvolupar en el marc de la present encomana
b) Supervisar i controlar els justificants de totes les despeses que s'originen a conseqüència 
de les gestions programades.
c) Coordinar els treballs per a la consecució òptima de la fi que es persegueix.
d)  Resoldre  qualsevol  discrepància  que  es  plantege  en  la  interpretació  i  execució  del 
Conveni i dels diferents instruments jurídics, que per a la seua aplicació dicten les parts.
El funcionament de la Comissió s'atindrà al que es disposa sobre òrgans col·legiats, en la 
Llei 40/2015, d'1 d'octubre.

Setena. Duració del Conveni
El present Conveni es perfeccionarà una vegada signat per les parts i resultarà eficaç una 
vegada publicat en el «Butlletí Oficial de la Província» conforme amb el que s'estableix en 
l'article 11.3.b) de la Llei 40/2015, d'1 d'octubre.
La  seua  vigència  serà  de  quatre  anys  des  del  moment  de  la  seua  eficàcia  podent-se 
prorrogar per igual període per mutu acord de les parts.

Octava. Modificació del Conveni
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Les possibles modificacions d'aquest Conveni, acordades de manera unànime pels signants, 
hauran de formalitzar-se mitjançant la subscripció del corresponent instrument modificatiu, 
amb els mateixos requisits i condicions exigits per a l'aprovació de l'inicial.

Novena. Extinció del Conveni
El Conveni s'extingeix pel compliment de les actuacions que constitueixen el seu objecte o 
per incórrer en causa de resolució.
Són causes de resolució:
a) El transcurs del termini de vigència del Conveni sense haver-se acordat la seua pròrroga.
b) Per mutu acord dels signants.
c) Per circumstàncies que feren impossible o innecessària la realització de les actuacions 
objecte d'aquest Conveni.
d) Per l'incompliment greu de les obligacions i compromisos assumits per part d'algun dels 
signants. En aquest cas, l'altra part podrà notificar a la part incomplidora un requeriment 
perquè complisca en el termini de 30 dies naturals amb les obligacions o compromisos que 
es consideren incomplits. Si transcorregut el termini indicat en el requeriment persistira 
l'incompliment, la part que el va dirigir notificarà a les parts signants la concurrència de la 
causa de resolució i s'entendrà resolt el Conveni.
e) Per incompliment acreditat o sobrevingut de les condicions o requisits establits en el 
marc regulador citat.
f) Per decisió judicial declaratòria de la nul·litat del Conveni.
Extingit el Conveni per qualsevol causa, tots els drets i obligacions nascuts amb anterioritat 
a l'extinció del mateix seran liquidats i compliments per totes dues parts, sense perjudici 
dels drets i obligacions que resulten d'aquesta extinció per a aquestes, conforme a la llei o 
el que es disposa en el present Conveni.

Dècima. Règim d'incompliment del Conveni
La resolució del Conveni per causa d'incompliment de les obligacions i compromisos de 
les parts no donarà lloc a indemnització per incompliment.

Onzena. Publicitat
Aquest  Conveni  d'encàrrec  de gestió  serà objecte  de publicació  d'acord amb el  que es 
disposa en l'article 8.1.b) de la Llei 19/2013, de 9 de desembre, de transparència, accés a la 
informació pública i bon govern. En aquest sentit, les parts presten expressament el seu 
consentiment perquè se li done al present Conveni la publicitat exigida.

Dotzena. Règim Jurídic
El present Conveni instrumenta un encàrrec de gestió de les previstes en l'article 11 de la 
Llei  40/2015,  d'1  d'octubre  tenint  naturalesa  administrativa,  i  es  regirà  pel  seu  propi 
contingut, per la Llei 40/2015, d'1 d'octubre, i per la normativa de règim local aplicable, 
sense  perjudici  de  les  altres  normes  legals  i  reglamentàries  vigents  i  aplicables  en 
desenvolupament o com a complement d'aquelles.
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Les controvèrsies que puguen sorgir en la interpretació dels acords en el present Conveni 
d'encàrrec de gestió, o de les normes aplicables al mateix que no pogueren solucionar-se en 
el si de la Comissió de Seguiment, seran resoltes per mutu acord entre les parts. En defecte 
d'això les possibles qüestions litigioses es dirimiran davant els Jutjats  i Tribunals de la 
Jurisdicció  contenciosa  administrativa,  conformement  al  regulat  en  la  seua  Llei  de 
Jurisdicció.
I  en  prova  de  conformitat  de  quant  antecedeix,  els  compareixents  signen  per  duplicat 
exemplar i a un sol efecte el present Conveni, en el lloc i data indicats en l'encapçalament.

Obert el torn d’intervencions l’alcalde Víctor Mansanet explica la proposta per a que la 
Diputació de València assumisca la contractació del servei de recollida de residus sòlids 
urbans.

Finalitzades  les intervencions,  el Ple de la Corporació per UNANIMITAT DELS DEU 
(10) MEMBRES ASSISTENTS (4 Esquerra Unida-Simat Unida,  1 Grup Socialistes de 
Simat i 1 Compromís Simat i 4 PP Simat) acorda:

PRIMER. Demanar  a  la  Diputació  de  València,  dins  de  l’exercici  de  la  seua 
competència de coordinació de la prestació, entre altres, del servei de recollida i tractament 
de residus, que assumisca la contractació dels serveis de recollida de residus sòlids urbans 
dels municipis de Barx, Benifairó de la Valldigna i Simat de la Valldigna.

SEGON. Aprovar  la  subscripció  del  conveni  per  encarregar  a  l’Administració 
provincial la gestió de l’expedient de contractació conjunt del servei de recollida de residus 
sòlids urbans, aprovar la memòria justificativa de compliment normatiu i el text del citat 
conveni que s’incorporen al present acord.

TERCER. Declarar que, d’acord amb l’article 21.1.b) de la Llei 7/1985, de 2 d’abril, 
el  conveni  haurà  de  ser  signat  pel  President  de  la  Diputació  i  els  alcaldes  de  Barx, 
Benifairó de la Valldigna i Simat de la Valldigna.

QUART. Trametre certificat  del present acord al  Sr. President de la Diputació de 
València, als efectes escaients.

No  havent  més  assumptes  a  tractar  l’Alcalde,  Víctor  Mansanet,  clou  la  sessió 
extraordinària del Ple de la Corporació, de data 21 de desembre de 2022, a les 20:56 hores.

Simat de la Valldigna, 21 de desembre de 2022

La Secretària,
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Elisa Armengot Audivert

______________________________________________________________

 DILIGÈNCIA.  Per  fer  constar  els  següents  extrems pel  que  fa  a  l’Acta  de  la  sessió 
extraordinària celebrada pel Ple corporatiu, amb data 21 de desembre de 2022:

- Es dona compte de la mateixa al tauler d’Anuncis de la Web de l’Ajuntament.

- La còpia ha d’estat remesa a la Delegació del Govern a la Comunitat Valenciana i a la 
Conselleria de Presidència de la Generalitat Valenciana.

- L’esborrany de l’acta fou aprovat en sessió ordinària celebrada, amb data 30 de gener de 
2023, després de la qual cosa, n'ha quedat transcrita en el Llibre d'Actes electrònic en 278 
folis.

Simat de la Valldigna, a la data de la signatura electrònica.

                     L’Alcalde,                                                                   La Secretària, 

           Víctor Mansanet Boïgues                                          Elisa Armengot Audivert
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